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Detaljplanen har skickats ut till berérda myndigheter. Under remissen har detaljplanen funnits
tillgdnglig i stadshuset i Hissleholm samt pa kommunens hemsida.

Synpunkterna redovisas 1 sin helhet i detta dokument. Samtliga yttranden finns tillgingliga pa miljo-

och stadsbyggnadsforvaltningen.

Foljande har inkommit med yttrande:

STATLIGA MYNDIGHETER MED FLERA:

Lansstyrelsen i Skane lan

Trafikverket

Region Skane, avd for regional utveckling
E.ON Elnat Sverige AB

KOMMUNALA NAMNDER, FORVALTNINGAR OCH BOLAG:

Hassleholm Miljé6 AB
Hasslehem AB

Barn- och utbildningsnamnden
Miljdavdelningen

Tekniska forvaltningen
Omsorgsnamnden

med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter

med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter

MARKAGARE, FORENINGAR, BOENDE MED FLERA:

Sverigedemokraterna
Miljopartiet
Socialdemokraterna
Folketsval
Vansterpartiet

Brf Verkstaden
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med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter
med synpunkter



Brf Bokeberg med synpunkter

Boklok med synpunkter
Skottenborg med synpunkter
SPF seniorerna med synpunkter
FUB med synpunkter
Medborgare 1 med synpunkter

STATLIGA MYNDIGHETER MED FLERA

Lansstyrelsen i Skane lan

Eftersom aktuell remiss handlidggs utanfor plan- och bygglagen har Linsstyrelsen inget mandat att
limna synpunkter. Linsstyrelsen generella rad till kommunen ér att planforslaget bér hanteras inom
plan och bygglovsprocessen, forst dd har Linsstyrelsen mojlighet att inkomma med synpunkter pa
forslaget. Om kommunen vill att dokumentet ska ha den vigledande roll f6r kommande
planldggning som beskrivs i Strukturplanen bér kommunen uppritta planférslaget inom

plan- och bygglagens ramar, da dr det maoijligt att hantera fragor kopplade till markens limplighet.

Kommentar:
Mifji- och stadsbygenadsforvaltningen tackar for sympunkten. Strukturplanen dr kommunens
dvergripande bild ay den potentiella framtida utvecklingen av omridet Vdstra centrum i
Hussleholms kommun. Markens limplighet ska provas under kommande detaljplanearbete.

Trafikverket

Trafikverket har tagit del av forslaget till strukturplan. Vi har féljande synpunkter.
Trafikverket anser att strukturplanen innebdr konflikt med befintliga och framtida jarnvigar av
riksintresse. Vi anser att kommunens fortsatta planering for fortitning av bebyggelse 1 Vistra
centrum Hissleholm bor ske samordnat med Trafikverkets lokaliseringsutredning f6r den nya
stambanan Hissleholm-Lund, och planering av befintliga jirnvigar

Jarnvagar av riksintresse

Strukturplanen grinsar till S6dra stambanan och Markarydsbanan som ér jarnvigar av
riksintresse. Denna information respektive funktionsbeskrivningar for riksintressena anser vi ska
redovisas i strukturplanen.

Befintliga och planerade jirnvigar av riksintresse ska avseende savil anldggningen som dess
influensomrade skyddas mot atgirder som patagligt kan férsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av anligeningen, d.v.s. i férekommande fall vidmakthélla och bygga jirnvig samt bedriva
jarnvigstrafik.

Trafikverket anser att stillningstaganden i strukturplanen bér géras om att det generella
bebyggelsefria avstindet om 30 meter fran sparmitt, samt skyddsavstand ur risksynpunkt enligt
RIKTSAM ska respekteras. Det bebyggelsefria avstindet utgdr ett minsta skyddsavstand ur riskoch
bullersynpunkt, ger utrymme £6r riddningsinsatser utmed jarnvigen och f6r utveckling av
jarnvagen.

Trafikverket anser att det ska framgd i strukturplanen att planerad bebyggelse med en totalhéjd
6ver 20 meter ska remitteras till Trafikverket avseende eventuella konflikter med MobiSIR -
jarnvigens radiosystem for kommunikation mellan tigklarerare och férare. Trafikverkets master

ar inte alltid beldgna vid jarnvigen och en eventuell inverkan pa radiotrafiken maste prévas fran
fall till fall.

Sédra stambanan
I funktionsbeskrivningen for riksintresset Sodra stambanan ingdr utbyggnad av stambanan med
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tva ytterligare spar.

Trafikverket anser att planforslaget innebir att nyttjande och utveckling av riksintresset S6dra
stambanan fOrsvéras, och att planliggning enligt forslaget innebir en konflikt med riksintresset.
Strukturplanen omfattar ett f6rslag till ny bebyggelse inom det bebyggelsefria avstindet, vilket
inte ger erforderligt utrymme att bygga ut S6dra stambanan med tillhérande bebyggelsefritt
avstind om 30 meter frin sparmitt. Bostadsbebyggelse planeras inom det bebyggelseftria
avstandet, vilket dr oldimpligt ur risk- och bullersynpunkt. Ny bostadsbebyggelse foreslas dven pa
den befintliga lastplatsen pa Hissleholms bangard, utan att ny lokalisering av lastplatsen i
Hissleholm erbjuds. Forslaget till dagvattenhantering som innebir att jirnvdgen utnyttjas som
avledningsstrak for den sédra delen av strukturplanen kan inte accepteras med hinsyn till
jairnvigens funktion och drift, utan maste 16sas inom planomridet.

Trafikverket anser att ny bebyggelse 1 strukturplanen ska placeras minst 50 meter fran sparmitt
f6r Sédra stambanan, f6r att ta h6jd f6r framtida utbyggnad av banan, med tillkommande
bebyggelsefritt avstind. Ny bostadsbebyggelse anser vi ska placeras minst 70 meter fran Sédra
stambanan, i enlighet med gillande skyddsavstind enligt RIKTSAM. I annat fall anser vi att ett
stillningstagande bor gbras 1 strukturplanen om att skyddsatgirder ur risksynpunkt ska vidtas om
det generella skyddsavstandet enligt RITKSAM fringis. Vi anser att annan mindre kénslig
bebyggelse bor placeras nirmast jairnvigen i strukturplanen. Gillande den nya stambanan - Se
Framtida jirnvig av riksintresse.

En férutsittning for att ny limplig bebyggelse ska kunna planeras i liget f6r den befintliga
lastplatsen dr att ny lokalisering kan erbjudas i Héssleholm, t ex utmed Sdra stambanan i det
planerade logistikomradet Hissleholm Nord. D4 utbyggnaden av omradet med
jarnvagsanslutning troligen inte blir aktuell forridn pa lingre sikt, anser Trafikverket att
lastplatsen ska tillhora den sista etappen av strukturplanen.

Markarydsbanan

Strukturplanen grinsar till Markarydsbanan som ir en jarnvig av riksintresse.

Strukturplanen omfattar ett f6rslag till ny bebyggelse, bl a bostidder, inom det bebyggelsefria
avstandet for Markarydsbanan.

Pa Markarydsbanan planeras i enlighet med Trafikverkets dtgirdsvalsstudie en utveckling av
person- och godstigstrafiken, och pd aktuell stricka i Hissleholm planeras en hastighetshéjning
fran 70 km/timmen till 100 km/timmen.

Trafikverket anser dirfor att planférslaget innebdr att nyttjande och utveckling av riksintresset
Markarydsbanan f6rsviras, och att det medfor risk £f6r konflikt med riksintresset.

Trafikverket anser att ny bebyggelse i strukturplanen ska placeras minst 30 meter frin sparmitt
for Sédra stambanan, f6r att inte utvecklingen av banan och tdgtrafiken ska férsvéras. Ny
bostadsbebyggelse anser vi ska placeras minst 70 meter fran S6dra stambanan, 1 enlighet med
gillande skyddsavstind enligt RIKTSAM. I annat fall anser vi att ett stillningstagande bor goras i
strukturplanen om att skyddsatgérder ur risksynpunkt ska vidtas om det generella
skyddsavstindet enligt RITKSAM frangés. Vi anser att annan mindre kinslig bebyggelse bor
placeras nirmast jarnvigen i strukturplanen. Gillande den nya stambanan - Se Framtida jirnvig
av riksintresse

Framtida jdrnvig av riksintresse

Planomradet omfattas till stor del av det utredningsalternativ f6r den nya stambanan
Hissleholm-Lund, som inkluderar ett centralt stationslige i Hissleholm. Nya stambanan
Hissleholm-Lund utgdr del av framtida jarnvig av riksintresse, strickan Jénképing-

Malmé. Trafikverket gér bedémningen att planférslaget medfér att planering av den nya
stambanan Hissleholm-Lund, framtida jirnvig av riksintresse, avsevirt forsvaras, och dirfér
innebir en stor risk f6r konflikt med riksintresset.

Bakgrund

Trafikverket genomfor en lokaliseringsutredning for den nya stambanan Héssleholm-Lund, och
planerar att limna in ett forslag pa lokaliseringsalternativ ar 2024 till regeringen £6r
tillatlighetsprovning. Trafikverket har under samrad 3 ar 2021 presenterat 6
lokaliseringsalternativ f6r den nya stambanan, med tva olika stationsldgen i Hissleholm, centralt
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lige och Finja. Vilket av dessa stationslidgen som planeras i Hissleholm, eller nirmare placering
av stationen i h6jd- eller sidldge dr didrmed inte beslutat.

Vi anser att utredningsalternativets utbredning fér den nya stambanan bor redovisas 1
strukturplanen i avsnittet om Mobilitet och transporter. Det bor dven framgi tydligare att
kommunens utredning av en méjlig station fér nya stambanan 1 Hissleholm 1 fyra plan ovanpa
den befintliga stationen 4r en vision, och att Trafikverket dnnu inte fattat beslut om lokalisering,
eller placering av stationen i h6jd- eller sidlige.

Eftersom det inte finns en faststilld korridor f6r den nya stambanan anser Trafikverket inte att
Kommunen ska ligga in ett omride med méjlig lokalisering NS (Nya Stambanor) {6r den nya
stambanan i markanvindningskartan f6r strukturplanen.

Trafikverkets bedémning

Vi beddmer att planférslaget férsvarar och kan dventyra méjligheten till en strickning med ett
centralt stationsldge i Hissleholm, som dven ir det alternativ kommunen férordar. Trafikverket
anser inte att planen tar tillrdcklig hinsyn till den framtida jirnvigen av riksintresse.

I forslaget till strukturplan féreslas ny bebyggelse inom den korridor som omfattar ett centralt
stationslige 1 Hissleholm. Forslaget innebir att bebyggelsen placeras sa nira de befintliga
jairnvigarna Markarydsbanan och S6dra stambanan, respektive Hissleholms station, att
handlingsutrymmet f6r lokalisering av den nya stambanan pa strickan blir sd begrinsat att det
kan paverka genomfdrbarheten f6r utredningsalternativet med ett centralt stationslige.
Trafikverket anser inte att kommunen bor planera Vistra centrum med forutsittningen att en ny
central station f6r den nya stambanan kan placeras ovanfdr den befintliga stationen, eftersom
detta inte utretts eller bedémts mojligt av Trafikverket.

Bostadsbebyggelse foreslis kunna planliggas utmed befintliga jarnvigar i Hissleholm, utan
hinsyn till att ett bebyggelsefritt avstind om 30 meter dven frin framtida spir minst ska kunna
innehallas ur bl a risk- och bullersynpunkt.

Nir det giller trafikmatning pa véstra sidan av Hissleholms station anser Trafikverket dven att
strukturplanen behéver kompletteras med ett scenario dir ingen del av Magasinsgatan kan vara
kvar. Ett centralt stationsldge kan innebira att sparen placeras i ett vastligt lge relativt sett
befintliga spar. Det kan dd bli sa att t ex Magasinsgatan inte kan vara kvar i det lige och med den
funktion som gatan har idag,.

Kommunen bér dirmed ta fram ett forslag till alternativ gatustruktur och trafikférsorjning av
Viistra centrum och Hissleholms station, utifrin scenariot att Magasinsgatan inte kan vara kvar.
Ett alternativ till féreslagen dagvattenhantering, som innebir sinkning av Magasinsgatan och
nyttjande av gingtunneln vid Tingshusgatan som 6versvimningsyta, anser vi dirmed dven bor
tas fram. Trafikverket anser att dagvattenhanteringen for strukturplanen ska 16sas inom
planomradet med t ex fler férdrojningsytor.

Forslaget till indrad busslinje lings Gétagatan bor ses 6ver kopplat till planeringen av den nya
stambanan, d4 d4ven denna gata kan komma att paverkas.

Kommunen foreslar en ny planskild GC-férbindelse 6ver sparen séder om Hissleholms station,
som inte éverensstimmer med det lige i Kaptensgatans forlingning som parterna utrett i
gemensam atgirdsvalsstudie 2017. Vi anser att kommunen bor planera trafikférsérjning av
Hissleholms station och ny GC-férbindelse 6ver sparen med utgiangspunkt 1 Trafikverkets
lokaliseringsutredning och jirnvigsplan f6r den nya stambanan.

Samordning av fortsatt planering

I enlighet med 6verenskommelsen pa samordningsmétet mellan Trafikverket och Kommunen
2018-11-21 b6r Kommunen i trafikplanen anta en forsiktighetsprincip vad giller kommunala
utbyggnader som kan paverkas av markansprik f6r den nya stambanan, si att dess utbyggnad
inte férsvaras. Vi anser att en inriktning i strukturplanen bor vara att tidsmissigt samordna
kommunens detaljplaner i Vistra centrum i Hissleholm med Trafikverkets planering av den nya
stambanan Hissleholm-TLund.

Kommunens inriktning i strukturplanen bor vara att bérja med detaljplaner som inte bedéms
péverkas av de nu foreslagna lokaliseringsalternativen f6r den nya stambanan i Héssleholm. P4 sd
sitt hinner de atgirder och de delar av strukturplanen som paverkar eller paverkas av en ny
stambana samordnas med Trafikverkets jarnvigsplan. I samband med framtagande av
jarnvigsplan for den nya stambanan fran ar 2025/2026 och framéit kommer gillande och nya
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detaljplaner att beh6va anpassas, for att inte strida mot jarnvigsplanen i det fall det blir beslut
om ett lokaliseringsalternativ med centralt stationsldge 1 Hidssleholm.

Eftersom det finns stor risk f6r konflikt mellan forslaget till strukturplan och den nya stambanan,
finns starka skl att invinta Trafikverkets lokaliseringsutredning, innan kommunen gir vidare
med att ta fram granskningshandling for strukturplanen. Att fortsitta arbetet med planarbetet
nu innebir dven risker for att Kommunen genomfor felriktad planering och investering i
Hissleholm. Den nya stambanan och det stationslige som beslutas kommer dven att paverka
trafikfloden och Gvrig gatustruktur, varfor en trafikplan och parkeringsplan for Vistra centrum
kommer att beh&va tas fram samordnat med Trafikverkets planering av den nya stambanan.
Trafikverket kommer under forsta kvartalet ar 2023 att samrdda om f&rslag till rangordnade
korridorer f6r den nya stambanan. Vi énskar fortsitta dialogen med kommunen om hur
strukturplanen och lokaliseringsutredningen kan samordnas, och att ytterligare avstimning gors
innan kommunen fortsitter sitt arbete med strukturplanen. I den samverkanséverenskommelsen
som triffats i Skine 2018, har parterna kommit éverens om att en samverkan ska ske med savil
Trafikverket, Region Skane som Linsstyrelsen i planeringen av den nya stambanan och &vrig
planering.

Kommunen bér 16pande informera sig om planeringsliget f6r den nya stambanan, infSr fortsatt
arbete med strukturplanen. Kommunen bér informera sig om vilket skede planeringsprocessen
ar 1 och vilka underlag som finns tillgingliga f6r kommunens planering.

Luftfarten
Hissleholm 4r beldget inom den MSA-péverkade ytan (=Minimum Sector Altitude - ett
hinsynsomride med en radie pa 60 km) for flygplatserna Halmstad, Angelholm-Helsingborg och
Kristianstad Ostetlen/Everdd som ir av riksintresse for luftfarten. Samrad ska ske med
Luftfartsverket, Forsvarsmakten och berérda flygplatser, i egenskap av sakigare, vid planering av
ny hég bebyggelse och andra héga anlidggningar som t.ex. vindkraft och master, 6ver 20 meter.
Beslut om fortsatt utredning d v s hinderanalys skall ske i samrad med flygplatsen. Vidare ska en
anmalan till LFV g6ras f6r kontroll av deras CNS-utrustning,
Fore byggstart, da bygglov eller milj6tillstind finns, ska alltid en ”flyghinderanmalan” (enligt
Luftfartsférordningen SFS2010:770) géras till Férsvarsmakten. Flyghinderanmailan avser
byggnader och andra féremal:

e Hogre dn 45 m och beldgna inom titort

e Hogre dn 20 m utanfdr titort
Foremal, tillfilliga eller fasta, vars h6jd 6ver den omgivande mark- eller vattenyta dr 45 m eller
hégre skall forses med ldg-, medel- eller hégintensiva ljus enligt TSFS 2010:155.

Kommentar:
Milji- och stadsbyggnadsforvaltningen vill papeka att regeringen genom Infrastrukturdepartementet har
den 22 december 2022 gett Trafikverket i uppdrag att avbryta planering av nya stambanor for
haghastighetstag. Darfor bortses synpunkter gillande detta projekt. Regeringen genom Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet har den 26 oktober 2023 gett Trafikverket i uppdrag att pabirja
Planldggningsarbetet for uthygenad av tva nya jarnvéigsspar mellan Hassleholm och Lund. Det dr detta
projekt som svar pa synpunkterna ska ta stillning till.

Miljig- och stadsbyggnadsforvaltningen vill upplysa att strukturplanen inte dr ett bindande dokument och
att den endast redovisar kommunens vision for bur omrddet véster om jarnvégen (véstra centrum) kan
utvecklas i framtiden. Strukturplanen satter riktlinjer och principer som kan anvindas som underlag for
framtida detaljplanering som kommer ske i samrad med Trafikverket. Eftersom strukturplanen togs fram
7 tidigt skede vid planering av projektet for nya stambanor Hdssleholy- Lund sa kommer det bli aktuellt
med anpassningar av strukturen for hur omradesutvecklingen ska ske under detaljplaneskedet.

Jdrnvéigar av riksintresse

Vad géiller byggnadsplacering i forballande till befintlig jarnvég enligt RIKTSAM, instammer kommunen
om att skyddsavstand ur risksympuntkt enligt RIKTSAM ska respekteras. Detta om inte en platsspecifike
utredning visar pa andra méjliga avstand med olika skyddsdtgdrder. Kommunen har i samband med
framtagandet ay den fordjupade dversiktsplanen for Hdssleholms stad (2018) tagit fram en riskutredning
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som utredde farligt gods, buller och vibrationer i anslutning till jarnvagarna genom Hdssleholm (Briab,
2017). I rapporten girs en riskanalys med noggranna berikningar av individ- och sambaillsrisk. Forslag
pd skyddsapstand til] de olika jarnvdgsstrickningarna i Hdssleholms stad redovisas utifran olika
sikerhetshijande och riskreducerande atgdrder, savil som utan dtgarder.

Baserat pa studiens berakningar, lokala forutsatmingar i Hasslebolm och mangden farligt gods som
transporteras genom staden rekommenderas vid bebyggelseplanering en nyanserad bebhovsbedionining inom
avstand kortare dn 50 meter fran Sodra stambanan, 40 meter frin Skdnebanan och 35 meter fran
Markarydsbanan. Inom detta avstind ska risker avseende transport av farligt gods utredas och beaktas
vid framtagande av detaljplaner samt samradas med Trafikverket. Inom omradet Norden och del av T4
Joreslar strukturplanen en ny bebyggelse for bostider dver 50 meter fran Markarydbanan och Stambanan.
Det foreslis dven byggnadskvarter som ska agera som buffert mot buller och vibrationer fran jarnvigen i
Sform av centrumverksambeter och parkering ca 35 meter fran Markarydbanan och Stambanan. Generellt
halls det bygenadsfria avstandet fran spar forutom vid befintliga bygonader vid fastigheterna Magasinet 3
och 8 (Havremagasinet) samt vid Hdsslebolm C dar det foresias ett mobilitetshus for pendelparkering som
ska vara kopplad till framtida stationsuthyggnad.

Framtida jarnvégar av riksintresse

Forst och framst vill miljo- och stadsbyggnadsforvaltningen npplysta att det dr ytterst viktigt for
Hdssleholms kommnn att dragning av nya jarnvigsspar ska ske genom Hdssleholm C. Under arbetet
med avsiutade projektet for nya stambanor for bighastighetstag och infor samrdd 3 och 4 i Trafikverkets
lokaliseringsutredning for ny stambana Lund-Hdsslebolm genomforde konsultforetag Kreera en forstudie
som syftade til] att synliggora potentialen av en centralt placerad station pa bro med en integrerad
kopplingspunkt. 1 studien beskrivs det att det finns goda forutsitmingar att bygga ut stationen med en ny
stationsdel i vdstra delen av det befintliga stationsomradet, anpassat for att ansiuta nya jarnvégsspar pa
hajd dver befintliga spar for att nd en optimerad markanvindning samt inte paverka befintlig infra
struktur och bebyggelsen.

Strukturplanen har dirfor anpassats efter de befintliga dragningar av spar vid Hdssleholm C och den
foreslagna nya bebyggelsen har anpassats efter avstand fran befintliga spardragningar.

Regeringen genom Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har den 26 oktober 2023 gett
Trafikverket i uppdrag att pabirja planldggningsarbetet for uthygenad av tvd nya jarnvdgsspar mellan
Hussleholn och Lund. Trafikverket har inte besiutat om en bestimad korridor for nya jarnvagsspar, vilket
ddarfor forsvdrar avstandsmidtning mellan den nya bebyggelsen och planerade nya jarnvagar som dnnu inte
fatt nagon exakt placering.

Ndir Trafikverket har kommit vidare i uppdraget och faststillt en ny korridor kommer kommunen
anpassa sin planering i detaljplanearbete efter det beslutet.

Lufifart

Fragan om luftfart och utrustning som krévs for byggnader dver 45 meter tas upp i samrdad med
ndrliggande flygplaster och Lufifartsverket under detaljplaneskedet och vidare under bygglovsskedet.

Region Skane

Sammantaget stiller sig Region Skane positiv till planférslaget och nedanstiende synpunkter ska
framfor allt ses som forslag till hur planférslaget kan utvecklas ytterligare. Region Skéne dr dock
osiker pa vilken status en strukturplan har da det inte framgar av remissen.

Planférslaget ligger enligt Region Skine vil i linje med utvecklingsinriktningen i antagandehandling
till Regionplan for Skane 2022— 2040 och flera av utvecklingsinriktningens planeringsstrategier.

Bebyggelseutveckling

Region Skéne ser positivt pd att fler bostider méjliggdrs i centrala Hissleholm
Bebyggelseutveckling genom fortitning i strategiska ligen och utifrdn befintliga strukturer 4r en
inriktning som framgér av antagandehandling till Regionplan f6r Skane 2022—2040. Planforslaget
ligger dirmed i linje med denna.
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I antagandehandling till Regionplan f6r Skane 2022-2040 betonas dven vikten av hilsofrimjande
livsmiljéer och att barns och ungas tillging till indamdlsenliga milj6er ér sirskilt betydelsefullt f6r
att motverka psykisk och fysisk ohilsa. Med fortitning och 6kad konkurrens om marken 1 urbana
miljSer dr det viktigt att bevara och utveckla ytor for utevistelse, inte minst f6r barns lek och
rorelse. Boverkets riktlinjer om grénska och lekytor i anslutning till skolor och férskolor kan
tydligare redovisas och beaktas i planforslaget.

Transporter

Region Skéne ser positivt pa kommunens ambition om att utveckla och fortita centrala
Hissleholm. Planomradet méjliggor £6r hallbart resande genom nirheten till Hissleholm C.
Planomradet trafikeras dven av stadsbusslinje 2 och regionbusslinje 532. Region Skéne vill
informera om att det i dagsldget inte finns ndgra planer pd utékad stadstrafik for linje 2

som foreslds pa sidan 13. En fortsatt god dialog mellan Skédnetrafiken och Hissleholms kommun ér
nédvindig for att kontinuerligt se 6ver stadstrafikens linjestrdckningar i férhallande till utpekade
utvecklingsomraden i kommunen. Vidare dr Region Skéne positiv till den tydliga satsningen pa
torbittrad tillginglighet £6r ging och cykel genom bland annat en ombyggnad av

Magasinsgatan. Dock vill Region Skéne betona vikten av god framkomlighet och tillginglighet f6r
tagersittande buss och att detta sikerstills i samband med att Magasinsgatan byggs om. Vidare bor
ett helhetsgrepp t6r Hissleholm C tas i samband med ombyggnaden dir bade Magasinsgatan och
Jarnvigsgatan studeras, sd att viktiga funktioner kopplat till kollektivtrafiken sikerstills.
Hissleholm dr en av s6dra Sveriges viktigaste knutpunkter. Vid Héssleholm C sammanstrélar
jarnvigar fran fem riktningar och just nu planeras det for en ny stambana, som vid ett
genomférande ytterligare skulle stirka Hissleholms kommuns roll som nav for jarnvigstransporter
1 s6dra Sverige men ocksa 1 dess roll som tillvixtmotor tillsammans med Kristianstad.

Region Skine delar kommunens hédllning om ett centralt lige av stationen f6r den nya stambanan i
anslutning till Hissleholm C.

Gronstruktur

Det dr positivt att grona strak, gron infrastruktur och ekosystemtjanster nimns i planférslaget.
Region Skine 6nskar att planforslaget fortydligas med vilken roll grénstrukturen i planomradet har
i torhallande till helheten f6r Hissleholms titort. Detta giller exempelvis klimatanpassning,
rekreativa och hilsofrimjande livsmiljSer, biologisk mangtald och ekosystemtjinster. I
antagandehandling till Regionplan f6r Skane 2022—2040 betonas vikten av att fortita stider och
tatorter med hinsyn till den befintliga gronstrukturen liksom att titorternas gronstruktur behover
vara varierad. Dirtill betonas att titorternas gronstruktur behdver vara flerfunktionell,
motstandskraftig mot forindringar och finnas i sammanhingande geografiska nitverk som
kopplas thop med den regionala gronstrukturen.

I antagandehandlingen till Regionplan f6r Skane 2022—-2040 framgir vikten av att minska Skéanes
klimatpaverkan samtidigt som den fysiska miljon behéver anpassas for att kunna hantera
konsekvenserna av ett fordndrat klimat. En viktig aspekt férutom tillging, nabarhet och kvalitet pa
gronytor dr att skapa férutsittningar och utrymme £6r trad att bli fullvuxna i den foértitad
stadsmiljon. Ett fullvuxet trid kan leverera manga fler ekosystemtjinster dn sma trid. Fullvuxna
storre trid ger dessutom betydligt mer svalka och skugga vid virmebdljor och hanterar regnvatten
och skyfall mer effektivt 4n mindre trid.

Region Skine vilkomnar férslaget om en ny stadsdelspark men ocksa forslagen om att rusta upp
befintliga grona ytor. Vid fortitning tas dock annan grényta i planomradet i ansprak. Region Skane
menar att det vore férdelaktigt med en kartredovisning dver de arealer grénytor som tas i

ansprdk for annat for att kunna se utvecklingen éver tid och dirmed kunna bedéma
konsekvenserna av foreslagna etableringar.

Kommentar:
Milji- och stadsbygenadsforvaltningen tackar for synpunkterna och instammer om den fortsatt

givande dialogen under detaljplaneskedet for att na den bista mijliga anslutningen av
kollektivtrafik till omradet.

E.ON Elnat Sverige AB
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Eltérsorjningen dr en grundldggande forutsittning f6r utvecklingen av kommunens
niringsverksamhet och bostadsbyggande. Inte minst 4r utbyggnad och ombyggnad av
elnitet viktig f6r att garantera fullgod leveranssikerhet och en bidragande faktor i
omstillningen till det f6rnybara samhillet.

E.ON har nitkoncession for strukturplansomradet. Genom detta ir bolaget, enligt
ellagen, ensamt skyldigt att ansluta nya elanldggningar.

Inom omridet har E.ON mycket anldggningar och en del ombyggnad av elnitet dr pd
gang. En nitplan haller pa att tas fram for omréadet, och denna beriknas att vara klar till
hésten 2022.

E.ON onskar vara delaktiga 1 en fortsatt planering av utbyggnad inom Vistra centrum i
Hissleholm. Bolaget ir angeldget om ett gott samarbete med kommunen f6r att
utveckla omradet. Det dr 6nskvirt att kommunen tidigt i planprocesserna och i nira
samrdd med elnitsigare arbetar for att hitta bista méjliga framdragning av nytt elndt
med minsta méjliga intrang, samt tillsammans arbetar f6r att pd bista sitt ta hansyn till
befintliga anliggningar.

Kommentar:
Milji- och stadsbyggnadsforvaltningen tackar for sympunkterna. Dialog mellan Miljo- och
stadsbyggnadsforvaltningen och E.ON kommer ske under detaljplaneskedet for att sikra
elforsotiningen inom omradet.

KOMMUNALA NAMNDER, FORVALTNINGAR OCH BOLAG:

Hassleholms Vatten AB

Remissvar fjarrvirme

S 5 Forslag, vision och riktlinjer, hdllbart byggande.

Fjarrvirme bor ndimnas jamte solceller.

S 27 Ovrigt

Hallbarhet lyfts fram som viktigt och dérfor bor fjarrvirme, likt VA, lyftas fram med en egen
rubrik. Fjdrrvirmens roll kommer att bli allt mer viktig fOr att avlasta elnitet fran uppvirmning, fér
att elen istillet kan anvindas till elektrifiering av exempelvis transporter mm.

Fjarrvirmendtet dr i forhallande till bebyggelsen vil utbyged med méjligheter att fortita allt
eftersom ny bebyggelse utvecklas. (i dagsliget dr en 6vervigande del av uppvirmd yta i omrade
virmd med fjarrvirme)

El-infrastrukturen nimns inte men kommer att vara mycket viktig med tanke pa att en stor andel av
de parkerade bilarna behéver kunna laddas. I synnerhet £6r kortare besok ex. kring Norra station
eller méjligtvis i T4 med sin nérhet till RV21 dir behovet av att kunna ladda med hoga effekter
kommer att finnas i mycket storre utstrickning framéver. Férutsittningarna bor kunna vara goda
till indamalet men bor beaktas vid ev. flytt av stillverk.

Remissvar renhillning

Vi har tagit del av handlingarna och ser positivt pd férslaget med underjordsbehallare och
samverkan kring avfallshanteringen for att minska tunga transporter. Viktigt med en tidig dialog for
att sikerstilla framkomlighet, uppstillningsplats och god arbetsmilj6 f6r att minimera riskerna vid
fortatningen.

Remissvar vatten och Avlopp

Hissleholms Vatten har tagit del av rubricerad handling och vill limna féljande synpunkter:
Anledningen och syftet till utredningen dr att fortita Vistra Centrum vilket utredningen beskriver
som moijligt men med stor risk.

Hissleholms Vatten menar att omradet (E) centrala delarna, dr innestingt och maste med stora
ingrepp avvattnas for att realisera befintliga detaljplaner och forvintad fortitning.

Beslut om man vill f6rdréja skyfallet” med f6rtitning av dammar pd bekostnad av kommande
exploateringsyta ELLER man vill f6rséka avleda “skyfallet” i 6ppna vattenleder eller i stora tickta
leder (kulvertar, GC-portar e dyl) dir man fortitar bebyggelsen bor tas upp i strukturplanen som
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inriktningsbeslut. Beslut maste tas om man vill nd framgang i exploateringen.

Beslut kommer kosta en stor summa pengar men kan ge moijlighet till bostadstérsorjningen 15 ér
framat i tiden samtidigt som man kan Sversvimningstrygga bebyggelsen i den absolut stationsnira
omgivningen.

Strukturplanen innehaller illustrationsbilder som redovisar gronytor som lidgpunkter men eftersom
analysen klart och tydligt sdger att gronytorna i strukturplanen ligger hégt sa blir detta missvisande.
Strukturplanen behéver bli tydligare med stillningstagande som redogdr f6r att det som planeras
gar att genomfora framtidssikrat och robust genom att redovisa atgirder som SKA genomféras,
inte bara omnamnas som bor, kan osv.

Det som planeras med uppenbara risker mdste 16sas genom beslutade dtgirder som ger
férutsdttningarna for det som ér syftet med strukturplanen.

Kommentar:

Fjéirrvcirme
Strukturplanen kompletteras med en rubrik om Elforsorining och Fjarrvdrme.

Renhallning
Dialog med HMAB kommer ske under detaljplaneskedet for att sakerstilla framomlighet
samt bdsta lisningar for avfallshantering.

Vatten och aviopp

Milji- och stadsbygenadsforvaltningen dr medveten om att omradet under stationens gangbro vid
Magasinsgatan (omridet E enligt davgattenutrednignen) dr en lagpunkt som dr instingd och
att det uppstar bhiga oversvammningsvolymer vid kraftigt skyfall. Det ska dock papekas att
fortatning som foreslas ske i omradet E dr pa befintliga hardgjorda ytor dir det inte sker nagon
fordrgining eller infiltration i dagsliget. Olika scenarier bar diskuterats for hur man kan
avleda oversvamningsvatinet till andra omraden utanfor omradet B sodernt. Ett scenario var
att sinka Kaptensgatan for att avleda oversvimningsvattnet mot 1 ankivavégen och sedan
vidare till Hovdalavigen. Det ansdgs dock vara omdjligt med tanke pd att Kaptensgatan
bebivde sankas motsvarande dver 5 meter for att kunna genomfora denna losning. Ndgot som
ansdgs som ogenomforbart. Ett annat scenario var att avleda vattnet mot Kristianstadyigen,
sedan soderut mot Soneparken och vidare tifl Hovdalavégen. Det bedomdes ocksd vara omijligt
did Magasinsgatan behovde sankas motsvarade 4 meter mot Kristianstadsvigen samt att det
ledde till att viadukten vid Kristianstadsvégen dversvimmades helt. Dessutom finns det en stor
sannolikhet att delar av/hela Magasinsgatan tas i ansprik for eventuell utbygenad av
centralstationen

Det dr darfor som dagvattenntredningen har foreslagit ett stort nedsinkt torg som agerar som
dversvammingsyta vid stationstorget och INykipingsparken. Ny bebyggelse som foreslds i
ndrheten av  stationsomradet  bir  hijdsattas vid  detaljplaneskedet  for att  undyika
dversvammingar. Andra dtgarder pa befintlig och kommande forgirdsmark som nedséinkta
gdrdar/ forgardsmark, samt grina tak inom omridet E bir genomforas for att minska
vattenflodet mot lagpunkten vid Magasinsgatan vid 100-drsregn.

Det dr vid omridet D som det foreslis en ny stadsdelspark som ligger uppstroms. Enligt den
[framtagna dagvattenutredningen beriknas att parken kan fordrija ca 2500 kubik vatten vid
skyfall. Sedan planeras det ett annat grint omride/ multifunktionell yta mellan Gitagatan,
Jdrnvdgen och Viaduktgatan som beriknas kunna fordrija ca 6300 kubik vatten vid 100-
arsregn.  Ddrfor foreslas  fordrijningsatgarder pd den  nyplanerade kvartersmarken vid
Gatagatan sdsom nedsinkta girdar/ forgérdsmark, precis som inom omridet E.

Miji- och stadsbyggnadsforvaltningen dar medveten om de stora utmaningarna som uppstar
infor utvecklingen av Vistra centrum och att dlgirder for att skydda staden mot
dversvimningar ar ekonomiskt fostsamma. Under detaljplaneskedet bebovs en ny, mer
fordjupad dagvattenutredning for att komma fram till mer kostnadseffektiva och robusta
losningar for att safkra stadsdelen mot 100-drsregn.
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Hasslehem AB

Angiende texten p4 sidan 8

”For att knyta an till Hissleholms historia ses det som positivt att stor del av kommande
bebyggelse uppfors i tegel eller dr férsedda med element av tegel.

Dir skulle jag vilja att man inte nimner fasad material fOr att inte styra det.

Kommentar:
Strukturplanen rekommenderar ett visst utforande av fasadbeklidnad som knyter ibop
omradets historia och befintliga byggnader med ny bebyggelse. V'id detaljplaneskedet kommer
Miljo- och stadsbygenadsforvaltningen titta ndirmare pad reglering av olika fasadmaterial som
passar bdst for omradet.

Barn- och utbildningsndmnden

Barn- och utbildningsnamnden har beretts méjlighet att limna synpunkter pa forslag till
strukturplan f6r Vistra Hissleholm och vill limna foljande synpunkter.

I strukturplanen bedoms det finnas ett behov av att 6ka kapaciteten med motsvarande 150
forskoleplatser inom omradet. Detta bor ses i ett sammanhang da det byggs flera bostider
inom relativ nirhet som ocksa tillskapar ett 6kat behov av forskoleplatser. Det bor ocksa
nimnas att barn- och utbildningsnimnden fattat beslut om att avveckla forskolor i
anslutning till strukturplanen som inte ar andamalsenliga f6r férskola. Barn- och
utbildningsnimnden bedémer darfér att det kommer att finnas ett storre behov av fler
forskoleplatser inom strukturplanen eller 1 relativ narhet av strukturplanen.

Det bedoms aven uppsta ett behov av 500 grundskoleplatser inom strukturplanen.
Eftersom det finns en viss 6verkapacitet av grundskoleplatser 1 Hissleholms titort

anser barn- och utbildningsnimnden att det 1 férsta hand bor utredas om inte detta
behov kan inrymmas inom befintligt bestind med eventuell tillbyggnation i stillet for att
tillskapa fler mindre grundskolor inom Hassleholms tatort.

Kommentar:
Strukturplanen foreskir 2 platser for skola/ forskola vid norra delen av planen i enlighet med
vad som foreslds i den fordjupade dversiktsplanen for Hdssleholm stad 2018. En pagdende
detaljplan skola och forskola drivs vid fastigheten Vdrpatorparen 2. En annan plats for
forskola foresids ligga pa fastigheten Magasinet 3 sider om Havremagasinet. Dialog med Barn-
och utbildningsforvaltningen ska ske under planiigoning av etapp 1 for Norden for att
sdkerstilla bebov av forskoleplats inom omridet.

Miljdavdelningen

Det ir vildigt spannande att se hur en helt ny stadsdel ska férdndras och vixa fram i norra delarna,
samt hur befintliga omraden kan férbittras och utvecklas.

Strukturplanens forslag pa visioner och riktlinjer beskrivs som héllbara och miljémedvetna och det
ar givetvis helt i tiden.

Forutsittningarna fOr strukturplanen dr dock alltfér Svergripande och allmint beskrivna fOr att
styra kommande detaljplanering. Det dr vildigt oklart vilka omraden som ska kunna fungera med
avseende pa miljé- och hilsoaspekter, som exempelvis mark- och grundvattentéroreningar,
trafikbuller fran jarnvigar och vigar, vibrationer, dagvattenhantering och grénstruktur.

Sjélvtallet 4r nya stambanans framtida strickning en osidkerhetsfaktor som paverkar omradets
framtid stort, men stillningstaganden f6r omridets utveckling behévs oavsett nya stambanans
strickning och paverkan.
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Fororeningar i mark och grundvatten

Det nidmns i planen att det finns ett antal kinda eller misstinkt férorenade omriden som behdver
utredas. Miljéavdelningen anser att en grundligare inventering och sammanstillning av kinda och
misstinkta féroreningar av nuvarande kunskapslidge f6r hela planomradet behéver goras i
strukturplaneringsskedet. En redovisning och sammanstillning av omrddets markféroreningar
kommer att utgdra en bra och tydlig grund for att gd vidare i detaljplaneringen.

Aven om ytterligare undersokningar kommer att behévas vid detaljplanligening och exploatering
skulle en sammanstillning av nuvarande kunskapslige underlitta och vara en férutsittning vid
planering och prioritering av atgirder. Det finns manga mark- och miljéundersdkningar gjorda dven
av fastighetsigare och verksamhetsutévare inom strukturplanomradet som kan ingé i denna
inventering och sammanstillning.

Miljéavdelningen anser att det 4ven bor framga av planen att omradet kring den fére detta
kemtvitten pa fastigheten Garvaren 10 dr férorenad av klorerade kolviten i en omfattning som
starkt begriansar méjligheten till exploatering och anvindning av marken. Planering f6r sanering ér
péibdrjad, men féroreningen kommer att paverka markanvindningen under ett antal ar framéver.
Om saneringen skulle férsenas kan det paverka dven Etapp 2.

SJ:s gamla upplag av impregnerade stolpar och slipers mellan Gétgatan och jarnvigen, och
Kirrakra impregneringsanliggnings sédra upplagsomrade, dr tva férorenade omraden som
eventuellt kan utgora risk £6r mark- och grundvattenféroreningar f6r omradena Norden och del av
T4. Impregneringsanligeningen Kirrdkra har bedémts vara klass 1, mycket stor risk for hilsa och
milj6, i nationella MIFO klassningen (Metodik f6r Inventering av Férorenade Omraden).

Nya bostider foreslis dven vid befintlig bensinstation Vankivavigen/Kaptensgatan, en lokalisering
som kriver markundersékning och eventuellt sanering ner till KM pé grund av dndra
markanvindning.

Trafikbuller

Vid planering av stora omraden med stora bullerproblem fran stdrre jirnvigsstrak och huvudgator
ar det viktigt att koppla in akustiker f6r en utredning i tidigt skede som denna strukturplan dr. Da
finns det méjlighet att testa olika 19sningar fOr att hitta den bista utformningen. Det ger méjlighet
till att samverka med andra discipliner:

[J Bullerdtgirder — riskdtgirder

U Trafikplanering som bade ger god framkomlighet och mindre buller

U Vixtlighet f6r dagvattenhantering och bullerdimpning

Det kan ocksd ge méjlighet till grundligeande atgirder sdsom byggnaders utformning snarare dn
tekniska 16sningar. Bebyggelse med bostider bor inte ligga i kvarter ndrmast jirnvigar. Det ér ett
stillningstagande som bor uttalas redan i strukturplanen. Bullerskdrmande bebyggelse med annan
verksamhet dr limplig lings med jarnvigen for att skapa goda boendemiljéer i kvarteren innanfor.
Atgirder som tillkommer i detaljplaneskedet medfér ofta simre kvalité och 6kade kostnader.
Minga sma dtgirder ger inte heller en utformning som klarar framtida férindringar pd samma
robusta sitt.

Bullerkartliggningen som redovisas i Konsekvensavsnittet dr ett utdrag frin den
kommunovergripande bullerkartliggningen med trafikuppgifter f6r vig- och spartrafik fran 2018,
Det ir en bra bérjan men en bullerutredning i strukturplanskedet 4r limpligt. Den ska ta fasta pa
framtida trafikfldden och som samverkar med trafikplanutredningens resultat. Den kan ocksd ge
grundfSrutsittningar om var det dr enkelt och var det édr svart att bygga bostider och skolor. Var
klaras viktiga riktvirden och vilken effekt har bullerskirmande bebyggelse, bullervariation pa
héjdled, bullerskdrmar och trafikplaneringsatgirder?

Aven befintlig bebyggelse kan bli utsatt fér en 6kad trafik nir trafikomliggning planeras. Dirfér
behéver dven de bostadshus som blir utsatta f6r en markant trafikékning bullerutredas. Risk fér
komfortvibrationer behéver ocksd nirmare utredas, speciellt i de ligen det planeras f6r bebyggelse
nira jirnvigen.

Trafik

I avsnittet som beskriver "Féridndringar 1 vignatet” vill vi pétala att Vankivavigen dven ska ingd i
beskrivningen. Vankivavdgen dr inte markerad som en huvudgata men ér i hégsta grad inblandad 1
trafikflédet i omradet eftersom det ér fran Vankivavigen som trafiken leds in i omridet jamforbar
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med Kiristianstadvigen som finns med i beskrivningen. Milpunkter for trafiken frin Vankivavigen
ir inte bara ny bebyggelse utan dven jarnvigsstationen och centrum. I trafikplanen dr
Vankivavigen en huvudgata f6r inkommande och utgiende trafik till centrum och stationen.

Som vi patalar ovan behdver trafikutredningen och vigtrafikbullerutredningen f6r strukturplanen
samordnas for att belysa trafik- och bullersituationen gemensamt och pa sd vis kunna gora
stallningstaganden for trafiklésningar och vigtrafikbullerdtgirder i denna dvergtripande strukturplan
infor framtida detaljplanering.

Dagvatten

En dagvattenutredning har gjorts 2021 f6r strukturplanomradet som visar pa hantering av
dagvatten fére och efter exploatering, samt forslag pa dtgirder. Miljéavdelningen har inte tagit del
av utredningen men av utdraget i planbeskrivningen framgir att dagvattensituationen kan komma
att bli problematisk. Mdnga gator kan komma att beh&va sinka befintlig gatunivd som atgird for att
leda bort regnvatten vid skyfall. Frain Norden leds ytlig avledning vid skyfall till jairnvigen vilket
dven kan leda till viss risk for tigtrafiken enligt utredningen.

Béda recipienterna Almadn och Finjasjon ér kinsliga f6r féroreningar. Dirfér bedéms det 1
utredningen att det finns behov av dagvattenrening fran omradena innan dagvattnet nér
recipienterna for att klara milj6kvalitetsnormen f6r vatten. Det behver nirmare utredas hur
limplig dagvattenrening kan utformas.

Skola och forskola

Mycket bra att planen visar att tillrickliga utemiljoytor planeras f6r skol- och férskoleytor i enlighet
med bade Boverkets allmidnna rdd och kommunens egen malsittning, minst 40 m2 friyta per barn
tor forskolebarn och minst 30 m2 per barn f6r grundskolebarn. Aven andra faktorer, som
bullernivder och markf6roreningar, ska vara klarlagda och uppftyllda vid planering av férskole- och
skolverksamheter.

Gronstruktur och naturvirden

Vissa befintliga naturvirden kommer enligt konsekvensbeskrivningen att tas i ansprak for att
ersittas med ny bebyggelse. Man bor noga 6verviga hur det kommer att ske. Befintlig gronstruktur
med uppvixta trad och lummighet bér bevaras och strategiskt planeras for att f tillging till skugga
och skydd mot UVstralning vid exempelvis lekplatser, torg och andra samlingsplatser. Med
klimatforindringar kommer mikroklimatet i urbana miljSer att paverkas. Virmedar i tit bebyggelse
ska undvikas eftersom utomhusklimatet paverkar inomhusklimatet. En 6kad medeltemperatur och
virmeboljor kan ge bade direkta och indirekta hilsoeffekter pa befolkningen i omradet.

Vixtlighet i gronstrak och regnpark kommer att gbra omrédet drigligare under virmebéljor, samt
bidra med andra ekosystemtjinster till exempel forbittrade livsbetingelser f6r bland annat insekter
och faglar. Det bor generellt i plansammanhang efterstrivas att 3-30-300-regeln uppftylls.
3-30-300-regeln bygger pi tre delat:

® 3 trid. Den forsta regeln dr att alla ska kunna se minst tre trdd fran sitt hem, sin skola

och sin arbetsplats.

® 30 procent. Den andra regeln avser hur stor krontickningsgrad ett stadskvarter minst

bér ha. Mattet krontickningsgrad talar om hur stor del av en yta som skuggas av

tridkronor.

® 300 meter. Den tredje regeln avser det lingsta avstind invdnarna bor ha till ett grénomrade.

Nya stadsdelsparken (sédra delen) planeras pa en yta som anvints for verksamhetsindamal,
Televerkets fd. f6rrad och annat. Det finns dirfor risk f6r markféroreningar. Aven platser for
parker och annan detaljplanerad gronyta behdver undersékas med avseende pd markféroreningar.
Platsen saknar helt trid och naturlig grénska idag men ldget till planerade omgivande bostider ir
bra.

Gronstruktur innebir enligt planforslaget inte bara lugna och skdna platser utan vissa utpekade nya
gronstrukturomriden maste frimst ses som en plats f6r omhindertagande av dagvatten
(ekosystemtjinst).

Kungsparken dr bullerutsatt och det lir inte bli mindre med en ny utvecklad stadsdel. Man har
tyvirr placerat all lekutrustning narmast korsningen Vankivavigen/Viaduktsgatan i stillet for i en
lugnare del av parken. Nyligen har man satt dit ny lekutrustning, men denna bor flyttas till den
tystaste delen av parken. Aven ur sikerhetsaspekt ligger lekplatsen for nira trafiken och rérliga,
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lekande barn. En bittre inramning av gronska och vegetation later utmarkt.

Dagsljus och skuggningsférhallande

Planférslaget innebir helt klart en fortitning av omradet jJAmfort med idag. Fortitningsgraden
medf6r 6kad skuggning och minskat solljusinslidpp f6r befintliga bostadshus. Vid planliggning ska
férhallanden beaktas om planen innebir betydande oligenheter f6r omgivningen, sisom
oldgenheter fér grannar i form av skymd sikt eller sdimre ljusférhallande. Nagra nationella riktlinjer
finns inte. Hur stora effekter i form av minskade solinslapp och 6kad skuggning f6r omgivningen
som kan vara acceptabla dr dirfor svart att bedéma nir det gors utredningar om dagsljus och
skuggforhallanden i detaljplanliggning. Vi kan bara konstatera att dtgirda dagsljus 1 befintliga
byggnader efter tillkomst av ett nytt hus inte dr méjligt. Dérfér bér kommunen utarbeta lokala
stillningstagande f6r Hissleholm, i vilken grad tillkommen fértitning ar acceptabel ur dagsljus- och
skuggpaverkan. Vistra centrum har stort behov av att ett sddant stillningstagande utarbetas for att
kunna bedéma en limplig och relevant niva pa fortitning av omradet ur den aspekten ocksa

Ovrigt

I strukturplanskedet beh6vs det utredas vart stillverket ska omlokaliseras, eftersom det dven
innebir hilsoaspekter att ta hinsyn till, i form av elektromagnetiska filt vid framtida placering.
Vad innebir ”sviranvinda ytor”’? De behdver pekas ut.

Kommentar:

Strukturplanen dr inte ett juridiskt bindande dokument och endast redovisar kommunens vision for hur
omrddet véster om jarnvégen (V dstra centrum) kan utvecklas i framtiden.

Faroreningar i mark och grundpatten

Markmiljoutredningar bar genomforts inom flera av fastigheterna som dgs av kommunen och som dar
utpekade for excploatering. Resultat for dessa utredningar har sammanfattats och inforts under rubrifen
Markfororeningar. Under samma rubrik hittas dven en karta som redovisar vilka fastigheter som dr
fororenade. Fastigheterna som dr misstinkta innehalla markfororeningar och som dgs av andra aktirer
kommer utredas vid detaljplaneskedet.

Trafikbuller

Elftersom placering av nya jarnvdgar annu inte har beslutats, dr det svart att utreda bullerpaverkan i
dagsliget. Platsspecifika bullerutredningar som tar hinsyn till inneliggande vigar/ gator och jiarnvig
kommer tas fram vid detaljplaneskedet.

Dagvatten

Hantering av dversvamningar vid skyfall dr en utmaning vid etablering av omradet. En fordjupad
dagvattenutredning kommer tas fram vid detaljplaneskedet for att titta narmare pa effektiva
dagvattenfordrijnings- och reningslisningar.

Dagsljus och skuggningsforballande
Dagsljus- och skuggsstudier ska tas fram vid detaljplaneskedet for att beakta om den tilltinkta
exploateringen innebdr betydande oligenbeter for omgivningen.

Tekniska utskottet

Tekniska forvaltningens synpunkter:

Pa sidorna 26-27 saknas en (kort) analys om huruvida EL-f6rsorjning i omradet ar tillricklig. Det ér
dven oklart vilken den "utpekade ytan” for stillverket 4r som omnimns pa sidan 6.

* Slutna kvarter och gréna innergardar innebir att bebyggelsen trycks ut mot gatan. Det dr dd extra
viktigt att man tinker pd grinsdragningen mellan kvartersmark och allmin plats och hur det ska
fungera i praktiken.

Redogdrelse av remiss for strukturplan fér Vastra Centrum



* Mycket gronska kriver mycket underhall. Det 4r inte otdnkbart att Tekniska forvaltningens totala
driftsbudget for allminna ytor, endast utifran planerna fér Vistra Centrum, behéver 6ka med 50 %.
Det beror givetvis pa ambitionsnivan i framtida detaljplanering.

* Omridets epitet "Féredéme 1 hallbart bygeande” riskerar att innebdra en extremt hég
ambitionsniva 6ver alla nivaer. Det dr inte ett realistiskt férhallningssitt till ett sd stort omrade och
det dr inte en beskrivning som kinns igen fran det tidigare planprogrammet. Om kommunen vill
prova en hogre ambitionsniva Gver hela spektret som ett ’case” bor detta i forsta hand

begrinsas till ett mindre sammanhaéllet omrade pa ndgra fa kvarter med en sddan uttalad
viljeinriktning.

* Alla gatusektioner pa kommunala gator bér ha en kérbana om minst 6,5 meter £6r att méjliggéra
en effektiv férvaltning. Om mindre bredder ska anvindas passar detta bittre inom privatigda
kvarter dir drift och skotsel inte dligger kommunen.

* Gronytor med trid lings gator bor vara minst 4 meter breda for att méjliggéra en effektiv
forvaltning. Smalare omriden passar bittre i gris och/eller som fordrojningsytor utan trad.

* Ar avsikten att endast gronmarkerat strik pa sidan 11 ska forses med raingardens? Det bér finnas
skal att utvidga dessa till dven dtminstone huvudstriket Vipnatregatan/Gotagatan.

* Det dr inte helt klart om mobilitetshuset avser att delvis ersitta befintliga
boendeparkeringsplatser. Detta torde i s fall vara i princip oméjligt att genomféra.

* 300-400 meters promenad frin bostad till boendeparkering upplevs som vildigt lingt. Det dr
ocksd tveksamt i vilken min mobilitetsatgirder for flexibla p-tal kan tillimpas i Hissleholm. Det
vore 6nskvirt om strukturplanen inte nimner nagra specifika matt pa vare sig avstand eller p-norm.
Dessa fragor kan med férdel hinvisas till det nyligen uppstartade arbetet med en Svergripande
parkeringsstrategi.

Rapporten har manga fina och inspirerande visionsbilder fran 6vriga virlden.

Kommunen har dock dven sjilv anlagt en raingarden lings med Hovdalavigen som girna far lyftas
fram som ett av allminheten ofta uppskattat exempel.

* For att utveckla ett gronstrak som ndmns pa sidan 16 krivs radighet 6ver marken. Om
kommunen skaffas sig radighet bér man lika girna satsa pa att utveckla ett GC-strak (jimfor sidan
11) i samma stricka.

* Avsnittet om gron- och blastruktur kan med f6rdel kompletteras med att det inom Vistra
Centrum kan skapas ytor for stadsnira odling.

Kommentar:
En kort analys om Elforsotjningen laggs til] i strukturplanen.
Med tanke pa oversvamningsrisken som dr en utmaning for Vistra centrum samt att
Jfortitning av en stad stiller krav pa grina miljoer med mdjlighet till utevistelse och refreation,
blev det angeldiget att anldgga nya grina miljoer for att utveckla det befintliga gronomridet och
héja dess kvaliteter. Dessa grina miljoer blir multifunktionella och uppfyller flera funktioner
som fordrojning av dagvatten, refreation, trivsel, framjande av ekosystemtianster m m.
Utmaningar inom  strufturplaneomridet i form av risk for dversvimning, vérmebiljor,
elforsorining och parkeringsbebhov stiller kray pa atgérder med hogre krav an vad som normalt
brukar anvindas. Dessa dtgarder bhar privats och blivit en standard for flera andra nya
stadsdelar i Skane som star framfor likadana utmaningar som finns i Vdstra centrum. Miljo-
och stadsbygenadsforvaltningen instammer om att ett omrade kan begransas som pilotprojeket
dar flera olika hallbarbetsiosningar genomfors och att inte alla kvarter kan uppfylla samma
ambitionsnivd for hallbara bygglisningar.
Platser for parkering dar en utmaning i ntvecklingen av Vdstra centrum. Avpstind fran bostad
till parkeringshus har reviderats till 200 meter.  Strukturplanen foreslar ett flexibelt P-tal
beroende pa  mobilitetsdtgirder som omridets exploatirer kan genomfora. Avpstand till
parkeringsgarage som [oreslas dar maximalt vad som kan vara lampligt gangavstand mellan
parkering och bostad. Det dr positivt for utveckling av V'dstra centrum ifall det finns mijlighet
for uppbyggnad av flera parkeringsgarage i ndrbeten av bostadskyvarter.
Gatusektion och bredd kommer provas under detaljplaneskedet och samradas med tekniska
forvaltningen.
Exakt P-tal kommer privas under detaljplaneskedet och kommer folja slutsatserna av det
pdgdende arbetet med parkeringsstrategs.
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Omsorgsnamnden

Omsorgsnimnden ser positivt pa att f4 att fa méjlighet att yttra sig 1 drendet.

For de malgrupper som ér beroende av stéd och hjilp av omsorgsférvaltningen ar
det av vikt att bostidder och bostadsomraden gérs handikapps- och
tillgdnglichetsanpassade. Det dr ocksa viktigt med gronska och nirhet till service.
Den ildre befolkningen i kommunen vixer och det kommer att finnas behov av fler
platser i sdrskilt boende de kommande dren. Det dr viktigt att gbra en djupare analys
tor att kunna bedéma om det dr nidgot som bor planeras fOr 1 det fortsatta arbetet
med att utveckla Vistra Centrum.

Pa sikt kommer sannolikt ocksa behov av fler bostidder f6r funktionsnedsatta att
behévas liksom tillgang till fler dagliga verksamheter. Ocksd detta krdver en djupare
analys.

Gors bostiderna handikappanpassade och omradet tillginglighetsanpassat kommer
sannolikt personer som dr i behov av hemtjinst att vilja flytta dit. Det dr da viktigt
att beakta att det ska finnas lokaler f6r hemtjidnst och hemsjukvard att utga ifrdn i
omradet.

Kommentar:
Miji- och  stadsbyggnadsforvaltningen tackar for sympunkterna och papackar att precisering av
anvéndning av bygenader kan inte ske i strukturplanen. Strukturplanen foreslir bostéder i olika former
och det dligger excploatirer och markdgare att sjéilva precisera malgruppen for bostadsbebyggelsen.

MARKAGARE, FORENINGAR, BOENDE MED FLERA:

Sverigedemokraterna

Inledning: Sverigedemokraterna Hissleholm har aldrig stillt sig bakom den Sverigeférhandling
som grundar denna frenetiska utbyggnad av bostdder som riskerar att forstora stora delar av var
fina stad genom ogenomtinkt fértatning.

Sverigedemokraterna ser behovet av villatomter och radhus som stérre 4n allt annat och 6nskar att
viidetta omride ser till att fylla den efterfrigan som finns av dessa.

Vi tycker att det dr direkt oldmpligt att bygga sa pass méinga bostider pd ett och samma omrade, vi
menar att man inte ska lasa fast sig pa siffran 6ver bostider utan istillet bygger pa sitt som gynnar
Hissleholm och hissleholmarna bist.

Fortitning: Fortitning 1 all dra, men att férvandla redan idag gréna och attraktiva stadsdelar till en
betongdjungel motverkar de delar dir gréna strak och lummighet skall finnas. T.ex. Bokeberg dir
vissa delar dr direkt olimpliga att bygga pd. Man kan inte i en strukturplan peka ut direkta platser
dir bebyggelse kan ske utan istillet ange att viss bebyggelse kan ske inom ett omrade.

Likasa att ange parkeringsytor sa specificerat ger en vildigt skev bild av vad man kan utnyttja den
utpekade ytan till och samtidigt forutsitta att marken kommer att bli tillginglig f6r andra indamal.
Att peka ut omrdde som idag tillh6r privata dgare ska inte férekomma i ett offentligt dokument.
Fortitningen inom Vistra centrum ér alldeles f6r stor och ska minskas for att komma ifrin
ovanstaende problem.

Bostider: Hir bygger man hégt och titt med minimala gronytor mellan de sagda 50x50m
kvarteren. Att minska fortatningen ger effekt for att kunna gora storre kvarter med mindre héjd pa
byggnaderna och dnda uppni en vettig niva. Anvind gronytan uppe till vinster pa kartorna, den 1
anslutning till Verumsgarden, f6r att anvinda till bostdder. Se lite pA Hisslehems bostider pa
Ljungdala dir man har stora grona ytor mellan byggnaderna.

Se till att minst bostdder, centrumverksamhet, kontor och handel finns pé de flesta byggnaderna i
detaljplanerna.
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Cykel och bilvigar: Inom Norden ska dér vara en ordentligt tilltagen genomfartsled typ. Andra
avenyn med parkeringar vid sidorna. Som genomfartsled dr idag Gétagatan vidare till Vipnaregatan
limpliga, Men man kan tinka sig ett helt annat uppldgg ocksa eftersom dir finns befintliga
byggnader som ska férsvinna.

Hir finns dd utrymme f6r utryckningsfordon att komma fram samt att lokaltrafik och
varutransporter kan komma fram obehindrat. Genomfartsleden betjinar de kvartersgator som
férgrenar sig ut och parkeringarna f6r de eventuella verksamheter som kan finnas 1 omradet.
Cykelvigar behévs enbart pé en sida vid genomfartsleden, och inte alls i kvartsvigarna.

Vignitet: Befintligt vignit séder om Viaduktsgatan behéver inte roras! Trafiksituationen idag
fungerar utmirkt. Men ifall station och eventuellt en hégskola blir aktuell sd fir man se dver
trafiken i det naromridet.

Norr om Viaduktsgatan finns méjligheter att gora lite som man vill eftersom det ér till stora delar
ett oskrivet blad. Det viktiga dr en rejil genomfartsvig. Lite beroende pa framtida utveckling sa ir
det redan idag intressant att dela upp busstrafiken med lokalbussar pé 6stra sidan och regionbussar
pa vistra sidan om jarnvigen.

Sammanfattning: RSr inte befintliga vigar férutom de som tillkommer eller dndras i Norden. Rejila
genomfartsvigar med enbart en GC-vig. Minska fértitningen och gér omrddena mer lummiga. Ta
bort de omridde som man “kanske” tror kan bli tillgdngliga.

Kommentar:
Mifji och stadsbygenadsforvaltningen vill papeka att struturplanen inte dr ett bindande
dokument och endast redovisar kommunens vision for bur omrddet vdster om jarnvdgen (vistra
centrum) kan utvecklas i framtiden.

Fortatning och bostider:
Med tanke pa omridets unika lige med ndrbet till stadskdrnan och kollektivtrafik, anses det
viktigt att marken anvands effektivt for att gynna flera invinare. Detta innebdr att omridet bir
innehdlla en mer tit exploatering dn villor, sa som flerbostadshus, radbus, kedjebus n.m. Detta
ska ske med hinsyn till befintliga grona omraden och friytor.

Vad géller omradet Bokeberg revideras struktnrplanen si att endast parkeringshusen vid
Bokebergsparken samt bilparkeringen pa fastigheten Bokeberg 20 vid Drottninggatan foreslis
byggas om till bostider med parkeringsgarage.

1 dgnitet:

Vissa gator i det befintliga vigndtet soder om 1 iadnktgatan foresids omgestaltas for att uppna
en lamplig méinsklig skala i gaturummet som idag ar allt for bred med hig bebyggelse. Detta
sker genom att smalna av vissa gator for att ge plats till alléer med grinska och GC-végar.
Giitagatan/ VV dpnaregatan forslis vara en genomfartsvag for omradet norr om 1 iadukigatan.
Bredden pa gatan kommer utredas under detaljplaneskeder.

Miljopartiet
Miljépartiet stiller sig bakom strukturplanen f6r Vistra Centrum Hissleholms kommun.

Milj6partiet vill belysa nagra punkter i strukturplanen som vi tycker dr viktiga och prioriterade.

e Miljopartiet vill att hastighetsplanen som ér framtagen f6r Héssleholm skall uppdateras och
justeras med hidnsyn till den bebyggelse som planeras i Vistra Centrum. Fordonstrafik maste
oka sitt hinsynstagande gentemot andra ’mjuka” trafikslag i hela planomridet Vistra Centrum.

e Miljopartiet stodjer att en ging/cykel bro uppfors 6ver Hissleholms stations sparomrade sdder
om stationsbyggnaden mellan Kaptensgatans férlingning och Jarnvigsgatan i syfte att
underlitta kommunikationen mellan Viastra centrum, resecentrum och centrala Hassleholm.
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Miljopartiet vill att problemet med busstrafiken samt avlimning/upphimtning av tigresenirer
med bil pa den Ostra sidan av jarnvigen analyseras och att en atgirdsplan tas fram i arbetet med
planen f6r Vistra Centrum.

Miljopartiet vill att man redan nu skall férbereda sig pa att trafiken genom det nya omradet
Norden delas upp si att biltrafik in och ut ur Norden endast gir norrut genom att stinga av
Goétgatan norr om Kolgatan. Endast cykel och gingtrafik skall tillitas gd s6derut mot
Viaduktsgatan.

Viistra centrum skall planldggas si att personer som bor och arbetar i omradet pa ett logiskt
och smidigt sitt kan ansluta till olika former av kollektivtrafik utan att hindras av trafikerade
gatumiljGer.

Det planerade grona straket i nordsydlig riktning dr en vital del i omradets utveckling i riktning
mot ett gront omrade dir dven fordréjningsytor for dagvatten pa ett effektivt sitt byggs in i
strukturen.

Miljépartiet vill att andelen gréna ytor och korridorer i planen f6r Vistra Centrum utékas.
Miljépartiet vill se en uttalad ambition i planen fér Vistra Centrum att alla byggnader skall
utrustas med solceller, byggas klimatneutralt och dven byggas till hdgsta méjliga
energieffektivitets nivd.

Miljépartiet ser en fortdtad bebyggelse som nagot positivt.

Miljépartiet vill Sppna parkeringsytor byggs in under fastigheter for att pd det sittet frigbra ytor
for byggnation och fler grona ytor.

Kommentar:

Mijg- och stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och instammer om att lagre
hastigheter inom bostadsbebyggelse anses vara positivt ur sakerbets- och bullernivaperspeketip.
Miljo- och stadsbygenadsforvaltningen vill dock papeka att hastighetsplanen dr en politisk fraga
och hanteras dérfor inte i strukturplanen.

Eftersom Jdrnvigsgatan ligger utanfor strukturplanomradet for Vstra centrum sa hanteras inte
fragan inom strukturplanen.

Gotagatan/ V apnaregatan foreslds vara en genomfartsted for stadsdelen Norden och dstra delen
ay T4.

Socialdemokraterna

Asikter fran Socialdemokraterna Hissleholm

e Tycker att det dr ett bra formulerat och innehallsrikt dokument.

e Strukturplanen fér framtida utveckling pa Vistra Centrum ca 20 ar framdt dr ett valskrivet
dokument.

e  Alla trottoarer borde ha malade grinser mellan gang/cykeltrafikanter.

e Det borde inte finnas héga trottoarkanter som forsvarar for vattenavrinningen ut i
gronomrddena. Underldttar dven snérdjning.

e Resenirarena vid stationen 6kar arligen, ca 12 000 idag till prognosen 17 000 ar 2035. Detta
kriver en logistik som dir stir pd sida nr.11. Det féreslds ett Mobilitetshus med service. Detta
hus bér innehilla olika faciliteter och dé 4r offentliga toaletter ett maste. Med denna mingd av
resendrer som stadigt Skar och ibland vintetider f6r tig med ersittningsbussar krivs service.
Idag letar resendrer fortvivlat runt stationen for toaletter, speciellt pd Norra Station sidan.
Boende runt om Norra Station far bes6k” av resendrer som letar toaletter.

e Sikerheten dr ocksd viktig. Vi vet att omraden runt i kring stationer ocksd kan bli en métesplats
av obnskade former. Trygghet och sidkerhet dr viktigt att ha med sig évergripande nir det
planeras och byggs nytt.

e 54 mycket solcellslyktstolpar som méjligt. Ljus dr bra da flyr de kriminella.

e Overgripande saknar vi plats fér vardcentral och ildreboende.

Kommentar:

Miljg- och  stadsbyggnadsforvaltningen tackar for sympunkterna. V'ad giller detaljer om
gatuutformning och miblering sa tas detta fraga upp mer detaljerat under projektering och
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byggnation av omradet. Trygghet och sikerbet dr en viktig aspekt i planeringen och kommer
utredas under detaljplaneskedet for att kunna fi en trygg stadsdel nr planeringsperspektivet.
Vardeentral och dldreboende innefattas inom anvindningar Centrumverksambeter och Bostéder.
Strukturplanen dr positiv till blandad bebyggelse med olika upplatelseformer och funktion. Det
aligger dock exploatirer och markdgare inom omradet VVdstra centrum att bestimma vilken
boende form anses lampligast for det.

Folketsval

Inledning

Kanske limpligt att forklara varfor det tagit sa ling tid att gra remisstorslaget. Preliminér

tidsplan var “cirka ett 4r” frin december 2019. Lampligt lyfta fram att olika byggherrar fatt vara
med hela vigen for att idéer och tankar skulle fingas upp tidigt (giller om byggherrar varit med,
den kontinuerliga uppdatering som lovades nimnden blev det ju inte s mycket av). P4 vilka andra
sdtt dn “text, kartor och illustrationer” redovisas férutsittningar och forslag?

Forslag

Lat oss slippa begreppet “minsklig skala”. Bra att inget firdmedel 4r underordnat — viktigt att inte
glémma EU-mopederna.

Markanvindning och stadsbild

Kartan, platsen ddr det ska byggas jittehogt hus, markerat som ”bostidder med gillande

detaljplan”.

Byggnadsstruktur och gestaltning

Det finns manga mojliga utformningar av olika tinkbara kvarter. Onddigt att dterigen spekulera om
café i Filfabriken.

Infrastruktur och mobilitet

Avsnittet om nya stambanor har nog redan passerat bistféredatum. Vi hittar vil inte pa nagra egna
standarder f6r gatubredd?

Gron- och blastruktur

Artrikedom i parker 4r bra.

Etappindelning

Med tanke pa krig. kommande rinteldge och lagkonjunktur sa kinns tidsperspektiven f6r de olika
etapperna aningen Gveroptimistiska.

Sammantaget

Vettigt med helhetsgrepp 6ver omridet. Strukturplanen fyller sitt syfte att ge riktlinjer f6r
exploatering, bevarande och gestaltning. FV foérordar inte att skapandet av "Strukturplaner” blir en
vana. Strukturplaner kan nog vara bra att ha, men 4r inget nédvindigt - och krig, ligkonjunktur och
annat elinde kommer géra att vi endast kommer kunna unna oss det nédvindiga de nidrmaste aren.

Kommentar:
Arbetet med strukturplanen bar pausats flera ganger pa grund av olika omstindigheter.
Framtagandet av den oversiktliga dagvattenntredningen har tagit lang tid pa grund av omradets
stora utmaningar vad giller dversvamming vid skyfall. Olika politiska besked om det avsiutade
projektet for Nya stambanor for highastighetstag och dessas placering och paverkan pa omrddet
har stéillt utmaningar i framtagandet ay strukturplanen.
Hoghuset vid fastigheten Rusthillaren 3 har tagits bort di det finns ett pagdende bygglov for
projektet.
Etappindelningen bar reviderats. Tidsperspektiven dr inte bindande och anpassas efter aktuella
forballanden.
Planeringsunderlag  som  planprogram och strukturplan skapar ett belbetsgrepp dver hur
utvecklingen fan ske langsiktigt, speciellt i fragor som pdverkar infrastruktur och
klimatanpassning.

Vansterpartiet

Vinsterpartiet dr positiva till strukturplanen Vistra Centrum. Vi vill dock papeka att det dr viktigt
med blandad bebyggelse, 1 f6rsta hand hyresritter men dven bostadsritter. Kommunal service,
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torskolor, fritidsgird och kommunal skola vid behov. Bra med parkytor, vattenavrinning och gang
och cykelvigar. Lekplatser och allmidnna ytor, 6ppet £or alla. Underjordiska garage sd vi far bort
bilar fran bostadsomraden. Utvecklad kollektivtrafik.

Rommentar:
En av strukturplanens riktlinjer ar att omradet ska utvecklas till en blandad och
attraktiy stadsdel som miter olika mdnniskors forutsattningar och bebov.
Bebyggelsen i Vstra centrum ska erbjuda blandade upplatelseformer och variation i byggnads-
typer som flerbostadshus, radbus och parbus. Offentlig service placeras i norra delen av omridet i
ndrbet till park och natur. Underjordiska garade kan vara en utmaning i de omradena vid
lagpunkter. Ddrfor foreslis parkeringshus i flera vaningar pa olika platser for att mita
parkeringsbebovet.

Brf Verkstaden

Med anledning av inkommen strukturplan £6r Vistra centrum fér vi i var bostadsrittsférening

Verkstaden, Drottninggatan 43 - 105 i Hissleholm inkomma med féljande synpunkter:

e | "Markanvindning och stadsbild" sidan 7 ser vi att Brf Verkstadens parkeringsplats utmed
Drottninggatan finns med som bostadsindamal. Vi kan tinka oss silja denna del av viart
omride men dd maste vi ta i ansprik annan mark inom vart omrade f6r parkeringsplats.

e  Vidare pa sidan 11 "Biltrafik" planeras matarstrak till stationen genom Drottninggatan.Vi
6nskar minska hastigheten pa Drottninggatan med hastighetsbegrinsande atgirder.

e Vioénskar mer information om Vattenparken vid Bokebergsgirden, sidan 15. Vad planeras
lings den gulmarkerade ytan lingst ner till héger pa bilden grinsande till Brf Verkstadens
omrade?

Kommentar:
Strukturplanen dr en dversiktlig vision for 1 dstra centrums utveckling och dr inte ett bindande
dokument. Strukturplanen foreslar omraden ddr det kan vara limpligt att fortita staden. Det
aligger fastighetsigaren att sdlja, byta eller exploatera dessa foreslagna ytor och initiera
detaljplanearbete for detta.
Onskemal om  hastighetsbegrinsande dtgirder pa Drottninggatan tas vidare 1ill tekniska
forvaltningen.
Llustration for Bokebergsparken dr en visionsbild av hur parken, bebyggelse och mditesplatser
kan formas.

Brf Bokeberg

Bostadsrittsforening Brf Bokeberg har fitt Strukturplan f6r Vistra centrum, daterad 2022-04-14,
pa remiss. Foreningen dr i stort mycket positiv till strukturplanen, 6ver detta stora centrala omrade i
Hissleholm! Att se Gver ett sd stort omrade i ett ssmmanhang, badar gott f6r bade en attraktiv,
genomtinkt och hallbar stadsdel i framtiden.

Brf Bokeberg 6nskar limna nedanstiende synpunkt pa remissforslaget. Under rubriken Ovrigt
skickar foreningen ocksa med ndgra generella funderingar, ett allméint resonemang 6ver férslaget
som helhet - dess intention och innehall.

Styrelsen f6r Brf Bokeberg kommer inte medverka till strukturplanens forslag till

fortitning inom det egna omridet, marken som brf Bokeberg dger, och kriver att foreslagen pa
byggnation pd féreningens mark tas bort fran férslaget.

Foreningen 6nskar emellertid medverka f6r Bokebergsomridets ekologiska och sociala
vidareutveckling. Aktiviteter som gynnar trygghet, utevistelse, rekreation och ekosystemtjinster.

Motivering
Brf Bokeberg med sina hus och omgivande gardar 4r en plats med unik identitet. Husen byggdes
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1967, har 221 bostadsritter fordelat pa 6 hus, ett garage samt nigra lokaler. Antal medlemmar i
féreningen ligger idag mellan 260 och 270. Bade f6rening och bostadsomrade dr mycket vilskott.
Genom att bygga fler hus som klims in mellan befintliga byggnader och ovanpi de bida garagen,
skulle omréidets karaktir paverkas negativt; att fortita ett omrade som byggdes under en och
samma tid, forstér f6r alltid dirmed ocksa dess historiska virde. Foreningen, Brf Bokeberg dger
dessutom biade mark och fastigheter, vilket gér det omdijligt f6r ndgon annan att bygga fler
bostider, dndra féreningens utemiljGer eller dess garage.

Ovrigt

Brf. Bokeberg dr idag ett mycket populirt omrade med ménga kvaliteter. Omradet ir ganska platt
och relativt titt, men inte tdtare 4n att man har god 6verblick, ocksd under dygnets mérka timmar.
Inom omradet ror sig frimst boende, arbetande eller besékande, eftersom inga eller f4 malpunkter
finns i dess direkta nirhet. Det finns helt enkelt ingen anledning f6r okidnda att vare sig vistas pa
eller passera igenom Bokeberg. (Detta fenomen beskrivs ocksa i dokumentet pa sidan 25, att inga
allminna gator, gang- och cykelvigar gir igenom omradet.) Att man kinner och kinner igen méinga
minniskor i sin omgivning skapar en upplevelse av trygghet, en livskvalitet som idag blir alltmer
ovanlig. Manniskor som upplever trygghet vdgar réra sig utomhus. De far motion, séllskap och
socialt sammanhang, vilket forstas effektivt gynnar bade fysisk och psykisk hilsa. Social hillbarhet
ir idag relativt utvecklad inom Bokeberg, en kvalitet som emellertid 4r mycket sarbar och langt
ifrdn sjilvklar och genom att skapa en social métesplats, som nimns pé sidan 15 gillande Bokeberg,
krdver mycket kunskap, for att verkligen bli en sadan.

Bostadsritterna i Brf. Bokeberg bebos av minniskor i olika aldrar och miljén har blivit familjir i
féreningen. Det bor ocksa en relativt stor andel dldre, vilket har flera naturliga férklaringar. Dels dr
det, som redan skrivits, ett tryggt omrade att vistas 1, men det har ocksa flera praktiska orsaker. Dels
ar det nira att ta sig till Hissleholm centrumkirna till fots, dir bade vard och service finns att tillga.
Manga ildre varken kan eller vill kéra bil och dr ddrmed beroende av att andra ménniskor f6r att
kunna réra sig i samhillet och mellan dess funktioner. Boende pa Bokeberg behéver vare sig kora
bil eller vistas i biltrafik f6r att kunna ta del av all service som kan behévas i vardagen. Det glider
oss att sa mycket ambitioner dnda finns i dokumentet med prioriteringar av ging- och cykeltrafik.
En annan praktisk orsak att sa manga dldre soker sig till brf. Bokeberg ér att det 1 en Svervigande
del av fastigheterna finns hiss. Flerfamiljshus med hiss ar relativt ovanligt 1 Hissleholm.

Brf. Bokeberg med sina hus och omgivande girdar dr en plats med unik identitet och att bygga fler
hus som klims in mellan befintliga byggnader och ovanpé de bida garagen, skulle paverka
omridets karaktir negativt. Att fortita ett omride som byggdes under en och samma tid, férstér
for alltid ddrmed ocksa dess historiska virde. Under denna tid byggdes minga bostdder och stérre
bostadsomraden 1 vért land. Omriden som man idag ser stora och 6kande kvaliteter i, bade
arkitektoniska och kvalitetsmissiga. Bokeberg dr ett omride som i sin helhet, 1 stillet for att
fortitas, borde skyddas i detaljplan/via omradesbestimmelser eller pd annat sitt. Just utifrin sin
kvalitativa och unika karaktir. En karaktir som under ling tid och i hela landet byggts s6nder och
forvanskats.

Det ir idag hog tid att bevara det mindre bestind frin denna tidsepok som dnnu finns kvar. Det
som byggs idag har ldg kvalitet och ett helt annat uttryck. Det spelat ingen roll att man till exempel
via detaljplan eller annat f6rsdker ’anpassa” den nya bebyggelsen till sin omgivning. Dessa nya
byggnader édldras inte med nagon som helst virdighet och borjar inom kort synligt forfalla och lika
fort borjar férfula sin omgivning. Detta dr ocksd tydligt framtridande pd vriga platser idag det
byggts och byggs, bdde i Vistra centrum och 6vriga kommunen. Byggnader har ofta anpassats
mycket daligt till sin omgivning, vilket talar for att ocksa fortsatt byggnation kommer hanteras pa
samma satt.

Det finns ocksd andra kvaliteter i Bokeberg som ocksa i stillet bér vidareutvecklas. Det finns
gronytor som ér 6ppna och inbjudande for aktiviteter, bade f6r barn och dldre, vilka ger méanga och
goda moéjlighet till utevistelse och rekreation! Ocksa det en kvalitet som blir alltmer unik i vért lands
bostadsomraden. Att lita Bokeberg vara ett lirande f6redéme kan ge positiv utveckling ocksa pa
andra platser. Brf Bokeberg dr positivt instillda till att bidra till en vidareutveckling av omradets
utemiljéer. Det kan t ex handla om sociala ytor, ytor som stimulerar till rérelse eller sidana som
gynnar ekosystemtjinster.

I strukturplansforslaget vill Miljo- och stadsbyggnadsndmnden dven att det ska rymmas butiker och
kontorslokaler i Vastra centrum. Om detta édr féreningen inte helt sjilvklart Gverens. Idag och sen
manga ar tillbaka 6deldgger den sa kallade butiksdéden offensiv stad efter stad, ort efter ort. Att
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hellre koncentrera de till antalet minskande malpunkterna f6r service och handel, kan hir istillet
vara en fordel istillet for att utdka bestindet dnnu mer. Detta fOr att ocksa 1 framtiden, ha just ett
centrum att tala om dverhuvudtaget. Detta dd det per automatik inte blir mer service och handel
for att man skapar moijligheter f6r det. Lokaler {61 service och handel som stir tomma ger intryck
av en Overgiven plats, som ocksa skapar otrygghet. Den handel och service som kan tillkomma i
dessa ldgen dr manga ganger sidan som inte skapar nagot stérre mervirde.

I butikslokaler riader aktivitet under dagtid. Under kvillar och helger 4r de stingda och tomma.
Detta bidrar till att sidana omriden dr 6vergivna och didrmed ldtt blir sa kallade “tillhall”, liknande
de omradena som finns runt till exempel Norra Station. Bade i centrum och pa Norra Station finns
det manga tomma butiks- och kontorslokaler, vilket borde vara mer till gagn f6r Hissleholm, om
dessa forst nyttjas av niringsidkare, innan det byggs dn fler liknande lokaler. Tiderna férandras och
den numer 6kande handeln Gver nitet, likasa att ménniskor arbetar mer hemifran, gor att behovet
av butiker och kontor har minskat kraftigt. An fortare gir denna utveckling sedan pandemin
startade!

Viistra centrum 4r inte storre dn att de boende kan ta sig till de (stérre) redan etablerade
vilsorterade butikerna som finns pa olika centrala hall. Hissleholm 4r redan mycket valférsett med
butiker, till och med de flesta st6rsta kedjorna finns inom rickhéll - utan bil. Ocksa ett fenomen
som dr ovanligt f6r ménga orter idag. Hissleholm och Vistra centrum har hir stora férutsittningar
att bli héllbart pa riktigt.

I stillet £6r att bo ndra infrastruktur har vi numera fitt en ruralisering. Ménniskor vill inte bo och
arbeta i centrumndra bostider utan viljer i allt st6rre utstrickning att limna titorterna.
Unders6kningar har under ménga 4r visat att fler vill bo utanfér stiderna dn de som faktiskt gor
det. Detta just f6r att man, fére pandemin, var tvungen att bo nira kommunikationer som var
tvungen att nyttja varje dag. Hemarbete har gjort att detta ménster brutits och fler kan bo dér de
vill, alltsa utanfor stiderna. Med bakgrund av detta dr det inte sjilvklart att utbyggnad genom
tortitning av de centrala delarna som strukturplanen visar dr det mest limpliga och inte helt
sjalvklart. Det kan ocksa ses som ytterst osikert om en eventuell héghastighetsbana skulle f4 dessa
stora effekter som prognosticeras.

Det dr viktigt att f6lja med i tiden och lata samhillet férdndras sa det dr optimalt f6r ménniskor
som bor och lever dir, men det dr ocksd oerhért viktigt att dven virna och bevara omraden som ir
virdefulla och unika i Hissleholms kommun, som till exempel brf Bokeberg. En utbyggnad av en
sd stor del av Hissleholm och med sd oerh6ért manga nya bostider behdver géras med eftertanke
och analyser lings vigen sa att resultatet blir att bade ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet
uppnis och att inte just i brist pa eftertanke och analys i stillet raserar den ursprungliga goda
tanken. Generellt finns stora utmaningar i detta vidareutvecklingsarbete f6r Vistra centrum. En
utmaning dr att dokumentet beskriver ocksd ambitioner som kommunen sjilva inte sjilvklart rader
6ver, som bostiders upplitelseform (studentbostider, hyresritter, bostadsritter), klimatsmarta
16sningar, vilka verksamheter som ska bedrivas i (butiks)lokalerna, héllbara byggmaterial, bilpooler,
att bottenvaningarna blir aktiva (6ver tid). Ocksé krav som kan stillas vid markforsiljning eller i
exploateringsavtal, somt ex grona tak, fasadmaterial eller kvalitativa utemiljéer pa fastigheter, kan
bli en utmaning att fa till om kommunens politiker tvekar att patvinga byggherrar merkostnader nir
det vil giller. Byggnationen av Citygross var ett sidan exempel. Har politikerna mod och
tjdnsteminnen uthallighet kan Hiéssleholm bli ett riktigt féredéme.

En annan utmaning dr att det féreslds mycket stora och omfattande atgirder, vilka forstis kommer
kosta enorma summor som ocksa ska tas frain kommunens kassa. Kommunens kassa som ocksa
ska ricka till social service och annat till véra invanare. Atgirder som ocksa ir av avgérande
karaktir for att denna stadsdel ska bli attraktiv och hallbar som dess ambitioner sdger. Detta
omfattande och komplexa arbete ska hélla thop och ocksa 6ver tid och £6r det ska kunna géra det,
krivs ett mycket vilfungerande forvaltningséverskridande arbete. Dessutom ska det pdga Gver tid
dir bade tjdnstemin och politiker efterhand naturligt byts ut. Eftersom etappindelningarna ocksa ir
ungefirligt tidsatta, finns ju indikation pa att detta kommer vara ett offensivt liksom prioriterat
arbetsomride inom kommunen och under en ling tid framéver.

Kommentar:
Mifji  och  stadsbyggnadsforvaltningen  tackar for sympunkterna och vill pdpeka att
strukturplanen ar en vision for hur utvecklingen inom V'dstra centrum kan ske. Forslag pd
lampliga platser for fortdtning dr inte ndgot bindande. Det dr enbart foreningen som markdgare
som initierar och driver ett detaljplaneskede for att mijliggira byggnation enligt visionen.
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Markanvindningskarta har reviderats och det ar endast parkeringshusen mot Bokebergsparken
som anses vara limpliga att bygga pa med bostider ifall markdgaren dnskar det i framtiden.

Boklok

Gillande strukturplanen for vistra centrum, s kommer hir ndgra synpunkter:

e Moijliggdr girna i plan f6r energiproducerande installationer pa tak, utver solceller. Tex
vindturbiner.

e Undvik sa langt det gir kravstillning av slutna kvarter med udda vinklar. Det dr f6rdyrande.

e Sid 8. Man nimner att entrébalkonger inte bér finnas mot allmén platsmark.

e Traditionella loftgidngar kan f6rvisso upplevas mindre attraktiva, men det finns ocksa
mervirden att himta och dven entrébalkonger kan gestaltas pd ett bra sitt.

e Ett exempel pa nytta dr att man i ett sOderldge kan nyttja loftgingen som mandverutrymme for
underhill av solcellsanliggning och att fista snérasskydd pa. Det skapar da utrymme f6r en
betydligt storre solcellsanliggning. Sa uteslut inte, utan kravstéll i sa fall hellre pa gestaltningen.

e Sid 8. Ni vill kravstilla pa tegel £6r att knyta an till Hissleholms historia. Det kinns lite
omodernt, och 4r inte optimalt ur ett CO2-perspektiv. Det finns ocksé en historia av
tribyggande 1 Hissleholm, vilket ocksa har ett betydligt ligre koldioxidavtryck. Jag tycker inte
man ska stinga doérren f6r det, och med Boverkets krav pd miljédeklaration och kommande
regleringar sa blir tegel férsvirande.

e Sid. 15. Istillet f6r att jobba med hdgsta andel hardgjord yta si kan man arbeta med
gronytefaktor (se Malmé stad). Man skapar da méjligheter £6r byggarna att arbeta med
gronytor 1 fler dimensioner. Tink grona tak, eller vertikala planteringar.

Kommentar:
Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkter och forsiag. Strukturplanen dr en
vision for omridesutveckling i sin belhet och dr inte ett bindande dokument. En fordjupning i
bygenadsgestaltning och materialval kommer provas under detaljplaneskedet. Under avsnittet
"Vision” och "Grin-blastruktur” kan man lisa om rekommendationen om integrering ay
gronskan pd tak, fasader, innegardar och parkeringsytor.

Skottenborg

Vi dr mycket positiva till det goda arbete som utforts avseende strukturplanen och ser fram emot
det kommande planarbetet. Vi dr for att gronskan ska vara starkt ndrvarande i véstra centrum.
Grona innergirdar, parker och sammanhallna gronstrak samt gron och bld gestaltning 1 gatuniva ar
av stor betydelse for trivseln.

Utifran ett exploateringsperspektiv dr det av vikt att det framgent mojliggdrs £6r en
kostnadseffektiv produktion, sirskilt da byggkostnaderna 6kat kraftigt de senaste aren och det i
dagsliget rader en osdkerhet kring inflation och rintelige.

Grona fasader/viggar kan ha en ganska s bred innebérd, men vi anser det vara olyckligt om
uttrycket ”grona fasader/grona viggar” som aterfinns initialt i strukturplanen senare dterspeglas i
en detaljplan med styrning kring vixtbaserade fasadmateriel med begrinsad funktion och som idag
befinner sig pa en “experimentell/pilot niva”. Detta tenderar att bli férdyrande och dven om
”oréna fasader” kan vara trevligt uppfyller det grona i sig sjilv inte de grundliggande funktionskrav
som stills pa ett fasadmaterial utan riskerar istillet leda till en kostnadsdrivande gestaltning som
kriver bade onddiga resurser och lingsiktigt underhall f6r bibehallen funktion.

Vi ser idag en stark upplevd otrygghet i vissa delar av vistra centrum, inte minst efter de senaste
skjutningarna som dgt rum. Dirfor bor extra fokus ldggas pa trygghetsskapande dtgirder inte minst
inom den befintliga kvartersstrukturen.

Ny handel, centrum, kontor édr presenterade nira station och jirnvig. 1 kvarter med mer renodlade
bostider kan det ocksa vara av vikt att rent planmissigt kunna tillita andra former av byggnation,
t.ex. centrumverksamhet, kontor. Genom att medge detta utan att fér den skull skap
kostnadsékande krav tillats vistra centrum att dynamiskt férindras Gver tid.
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Det dr av vikt att det finns logistiskt goda 16sningar 61 bilburna pendlare. Det dr en av
Hissleholms styrkor att kunna bo natursként i Hissleholm och kunna pi 30-40 minuter ta sig till
t.ex. Lund/Malmé for arbete. Detta giller i stor utstrickning for personer som kanske inte bor pa
cykelavstind till stationen och som forst ska limna pa forskola/skola. D4 maste det finnas
tillgdngliga och trygga parkeringslésningar nira stationen.

Kommentar:
Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och papekar att struktnrplanen
ar en framtidsvision av hur Vistra centrum fan utvecklas. En diupare analys for lamplig
utformmning av bebyggelse och materialval kommer ske under kommande detaljplaneskedet.
Aktiva bottenviningar ska mdijliggiras i utpekade platser tex. i ansiutning till vigkorsningar,
eller mitesplatser som torg, park. Reglering i detaljplaneskedet ska ske pa ett sadant sdtt som
0 det flexibelt att andra anvindning av bottenvaningar til] bostider ifall centrumverksambeter
inte dr aktnella.
Strukturplanen foreslir att det byggs flera parkeringshus/mobilitetshus som erbjuder olika
mobilitetslosningar rund stationsomridet for att underlitta for pendlare och boende som bor i
ndrbeten av stationen.

Seniorerna

Viir positiva till planen, da det dr viktigt att klargéra kommunens intentioner med dessa
centrumndra omraden.

Dagvattenhanteringen ser enligt férslagen att bli kostsam. Finns det dellésningar. Var ligger grinsen
fér nuvarande system?

Seniorerna dr intresserade av att fa bra utformade bostider till rimliga kostnader. Forslaget att
generellt kriva aktiva bottenvaningar férdyrar dock bostiderna och borde endast kridvas om
byggherrarna 6nskar detta. Forslaget att kriva specifikt ytmaterial kinns onddigt och kan skapa
extra kostnader.

I det fortsatta planarbetet dr det angeliget att de dldres behov av anpassade bostider till rimliga
kostnader och trygea tillgingliga miljéer beaktas. Om detta omrade ger orimliga kostnader ér det
angeldget att alternativa omraden for bostider redovisas.

Vid planeringen av kollektivtrafiken och beldgenhet av dess hillplatser i férhallande till bostider,
service, vardcentraler mm, bor dven de édldres forutsittningar beaktas.

Ett flertal illustrationer visar sektioner av gc-vigar med stora trid. Detta bor undvikas med tanke pa
taglar som samlas dir och deras avforing i kombination med 16vfillning och regn, skapar daliga
férhallanden pa gangbanorna.

Rommentar:
Omrddet Vdstra centrum star framfor stora utmaningar for att kunna hantera dagvatten och
skyfall vid 100-ars regn. Detta da omridet nérmast Norra stationen ar instingd och kan
dversvammas vid kraftig nederbord. Den genomforda dversiktliga dagvattenntredningen bhar
Jforeslagit flera losningar som fan genomfiras pd allmén platsmark och kvartersmark som
tillsammans bidrar till att skydda stationsomradet och nybebyggelse fran dversvimningar. En
mer detaljerad dagpattenntredning och mer kostnadseffektiva lisningar for hantering av dagvatten
Ska tittas pa narmare vid detaljplaneskedet.
Ett huvndmal for etablering av omradet V'istra centrum ar att det ska ntvecklas som blandad
stadsdel déir alla dr vilkomna. Ratt placerade aktiva bottenvaningar vid motesplatser och
huvudstrak bidrar till en mer dynamisk offentlig rumsmiljo som nyttjas dygnet runt.
Strukturplanen foresiar en viss fasadbeklidnad vid nybebyggelse for att knyta an till omradets
historia samt att smdlta in i narliggande befintliga bebygada miljon. Detta dr dock inte bindande
och kommer ses Gver under detaljplanearbetet. En variation i fasadmaterial, kulorer och
Jormsprik dr dock dnskvart for att skapa en intressevdckande miljo.
Dialog med Skanetrafiken for bést limpad linjedragning for kollektivtrafik och placering av
busshallplatser kommer ske under kommande planskede.
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FUB

FUB ir en intresseorganisation for personer med intellektuell funktionsnedséttning

Vi har tagit del av forslagen och finner att Klockareverkstaden, Kungsgatan 5 planeras f6r annat
dndamail 4n i dag - daglig verksamhet. Synpunkter pa detta har framférts i annat sammanhang.
Det nya anvindningsomréadet f6r tomten beskrivs som "Centrum och bostider om mojligt". FUB
foreslir att "servicebostider" tilldggs. Servicebostad ir insats som man soker enligt LSS, Lag
(1993:387} om stéd och setvice till vissa funktionshindrade.

En servicebostad dr en helt vanlig ligenhet (medelstor eller mindre storlek). Ett antal sidana
bostider (inom bostadskvarteret) har gemensam ligenhet dir det finns personal. Denna ligenhet
bér vara modell storre eller i varje fall innehdlla ett stort rum.

Kommentar:
Miljo- och  stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna och pdpackar att precisering av
anvandning av bygenader kan inte ske i strukturplanen. Strukturplanen foreslar bostider i olika former
och det dligger excploatirer och markdgare att sjéilva precisera malgruppen for bostadsbebyggelsen.

Medborgare 1

Tack f6r ert utkast till en strukturplan f6r framtidsstadsdelen Vistra Hissleholm. Ett viktigt

dokument som nir det dr firdigtroskat bor forvaltas vil och skyddas fran kortsiktiga affirsintressen

och “uppkommande” dndringsforslag i strid med Strukturplanens ambitioner.

Straket genom Vistra Centrum

Forling genomgiende strik med start redan pd T4-sidan av Vankivavigen (via Havremagasinet/

Notden/Bokeberg/Fredentorp) vidare till Hissleholmsgirden och Torshem till central plats pa P2-

garnisonen

¢  Gestaltning. Ge straket en vildigt tydlig profil och utsmyckning” med belysningsarmaturer,
moblering, konstinstallationer, viloplatser/oaser, markbeliggning, tridgirdsinstallationer for att
utmdrka den i stadslandskapet.

¢ Gemensamt formelement lings straket. Inbjud ett antal arkitekter till tivling om
utformning av en férstorad ”Vaktkur” som kan tjina som triffpunkt, regnskydd, infoplats,
servicepunkt. 10 stycken likadana Vaktkurer placeras ut pa jimna avstind lings vigen mellan
vara tvd Garnisoner T4 till P2 och pdminna om Hissleholms stads linga Garnisonshistoria. 1

e  Mini-Elbussar. Striket bor — vid sidan av cyklar och giende - ge plats f6r en stadstrafik med
Mini-Elbussar av den typ som redan trafikerar Se Campus i Linképing 2

Passage fran Kulturhuset till Norra Station
e Foreslir en underging/passage under sparen av den typ som finns i Katrineholm som ir ljus,

bred och inbjudande

Attraktivitet

e  Oka hela Nordens attraktivitet (fér boende och byggféretag) genom att kommunen lokaliserar
egna offentliga byggnader dir (Badhuset hade varit en typisk sddan anliggning)

e Fasad mot Jarnvigen. Viktigt att vi visar upp en snygg fasad mot alla de 1000-tals tdgresenirer
som dagligen passerar f6rbi Norden. Man bor kunna se in i stadsdelen Norden frin tigen,
genom Gppningar mellan husen ndrmast jirnvigen. (I Lund pé Sstra sidan déljer de stora husen
ndrmast sparen vad som finns bakom inne i kvarteret)

Byggande och Kulturmiljé

e Tillimpa er egen fina Kulturmiljéplan som utndmner Hissleholm till bland annat teglets stad.
Med den planen som stéd bor vi hivda/kriva bruket av ”ordentliga” och hallbara byggmaterial

e Girna modernaste funkisarkitektur men det fir girna snegla bakat pa var citybyggnation med
dess utsmyckningar som balkonger, torn pa vackra tegelhus frin olika drtionden

e Kanske niagot kvarter skulle inbjuda till flerbostadshus i trd som 1 Vixjo.
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Det dr dags att ater ge Hissleholm en nybyggnation vi kan vara stolta 6ver!

e Hissleholm har de senaste 5-10 aren fdtt mer 4n nog av mindre hus byggda av konstlade
ytmaterial i enstegsfasader med puts, kanske med stommar av PIR-isolering i stillet f6r klassisk
regelbygenation med sund isolering och vackra fasader i tegel och tri. Sikert 16nsamt f6r vara
byggherrar men Hissleholm har fatt en generation hus som om négra dr kan komma att
upplevas som ”smick”. Jag talar hir om t ex om de radhus och flerbostadshus som byggts med
mycket hég exploateringsgrad inne pd T4 och Bjorksiters parkering

Kommentar:
Miljo- och stadsbygenadsforvaltningen tackar for alla idéer och inspel och tar med dessa vidare i
arbetet med utveckling av V'dstra centrum.

SAMMANFATTNING

Synpunkterna har bemotts separat ovan. Nedan sammanfattas de synpunkter som féreslas leda till
tordndringar i detaljplanens handlingar. Utover dessa gors vissa kompletteringar och fortydliganden
i strukturplanen.

Revideringar efter remissen:

Strukturplanen revideras med foljande:

- Alla kartor revideras for att 6ka lisbarheten.

- Illustrationskartan och markanvindningskarta revideras si att ingen nybebyggelse
placeras nirmare 4n 35 meter fran sparmitt.

- Pagdende byggprojekt samt andra utpekade omriden for fortitning inom
strukturplansomradet tas bort fran markanvindningskartan.

- Uppskattade antal bostider inom omradet dndras fran ca 2000 bostider till 1500
bostider.

- Under avsnittet forutsittningar gérs en komplettering om riksintressen for jarnvig.

- Avsnitt om det avslutade projektet Nya stambanor fér hoghastighetstig samt
Sverigeférhandling tas bort och ersitts med info om pagiende projekt f6r nya
jarnvigsspar mellan Héssleholm-Lund.

- Resultat av firdiga Gversiktliga dagvattenutredningen f6rs in under avsnittet
”Konsekvenser”.

- Resultat av genomférd trafikutredning f6rs in under avsnittet om infrastruktur- och
mobilitet.

- Foreslagna gang- och cykelvigar pa Magasinsgatan, Gotagatan och Vipnaregatan tas

bort.

- Lampligt avstind till parkeringshus revideras fran 300-400 till 200 meter.

- Placering av parkeringshus revideras.

- Awvsnittet ”Etappindelning” revideras.

- Foreslagna vigmatt under avsnittet “Infrastruktur och mobilitet” tas bort.

- Under avsnittet "Konsekvenser” kompletteras rubriken ”Risk” med info om

bebyggelseplacering enligt den framtagna riskanalysen frin jirnvig (Briab AB 2018).

- Under avsnittet “Konsekvenser” kompletteras rubriken ”Buller och vibrationer” med

ekvivalenta och maximala bullernivier fran vig- och jirnvig (Tyrens AB 2018).

- Under avsnittet ”Konsekvenser” kompletteras rubriken ”Férorenad mark” med resultat

av framtagna miljotekniska utredningar inom strukturplanomradet.

- Under avsnittet "Forutsittningar” inférs en rubrik om fjarrvirme.

- Under avsnittet "Forutsittningar” infors en rubrik om elférsorjning och behov av

dialog under samridsskedet.

Milj6- och stadsbyggnadsnamnden i Hassleholm februari 2024

Cecilia Lindgard Sherif Hosny
planchef planarkitekt

Redogdrelse av remiss for strukturplan fér Vastra Centrum



	Strukturplan för
	Hässleholm
	STATLIGA MYNDIGHETER MED FLERA:
	KOMMUNALA NÄMNDER, FÖRVALTNINGAR OCH BOLAG:
	MARKÄGARE, FÖRENINGAR, BOENDE MED FLERA:
	Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen tackar för synpunkten. Strukturplanen är kommunens övergripande bild av den potentiella framtida utvecklingen av området Västra centrum i Hässleholms kommun. Markens lämplighet ska prövas under kommande detaljplan...
	Region Skåne
	Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen tackar för synpunkterna och instämmer om den fortsatt givande dialogen under detaljplaneskedet för att nå den bästa möjliga anslutningen av kollektivtrafik till området.
	E.ON Elnät Sverige AB
	Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen tackar för synpunkterna. Dialog mellan Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen och E.ON kommer ske under detaljplaneskedet för att säkra elförsörjningen inom området.
	KOMMUNALA NÄMNDER, FÖRVALTNINGAR OCH BOLAG:
	Hässleholms Vatten AB
	Fjärrvärme
	Strukturplanen kompletteras med en rubrik om Elförsörjning och Fjärrvärme.
	Dialog med HMAB kommer ske under detaljplaneskedet för att säkerställa framkomlighet samt bästa lösningar för avfallshantering.
	Vatten och avlopp
	Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen är medveten om att området under stationens gångbro vid Magasinsgatan (området E enligt davgattenutrednignen) är en lågpunkt som är instängd och att det uppstår höga översvämningsvolymer vid kraftigt skyfall. Det ...
	Det är därför som dagvattenutredningen har föreslagit ett stort nedsänkt torg som agerar som översvämningsyta vid stationstorget och Nyköpingsparken. Ny bebyggelse som föreslås i närheten av stationsområdet bör höjdsättas vid detaljplaneskedet för att...
	Det är vid området D som det föreslås en ny stadsdelspark som ligger uppströms. Enligt den framtagna dagvattenutredningen beräknas att parken kan fördröja ca 2500 kubik vatten vid skyfall. Sedan planeras det ett annat grönt område/multifunktionell yta...
	Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen är medveten om de stora utmaningarna som uppstår inför utvecklingen av Västra centrum och att åtgärder för att skydda staden mot översvämningar är ekonomiskt kostsamma. Under detaljplaneskedet behövs en ny, mer fö...
	Hässlehem AB
	Strukturplanen rekommenderar ett visst utförande av fasadbeklädnad som knyter ihop områdets historia och befintliga byggnader med ny bebyggelse. Vid detaljplaneskedet kommer Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen titta närmare på reglering av olika fas...
	Strukturplanen föreslår 2 platser för skola/förskola vid norra delen av planen i enlighet med vad som föreslås i den fördjupade översiktsplanen för Hässleholm stad 2018. En pågående detaljplan skola och förskola drivs vid fastigheten Värpatorparen 2. ...
	Miljöavdelningen
	Vad innebär ”svåranvända ytor”? De behöver pekas ut.
	Tekniska utskottet
	MARKÄGARE, FÖRENINGAR, BOENDE MED FLERA:
	SAMMANFATTNING
	Miljö- och stadsbyggnadsnämnden i Hässleholm februari 2024

